Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

(LuftvzO)

Vom 19.06.1964
Stand: 22.04.2022

Die Verordnung wurde aufgrund des § 32 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz in der Form der
Bekanntmachung vom 10.1.1959 1 9 und des § 10 Abs. 1 Nr. 1 und 2 Gesetz vom 23.3.1953 | 70 vom
Bundesminister fir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen und dem
Bundesminister der Verteidigung mit Zustimmung des Bundesrates erlassen.

Erster Abschnitt Zulassung des Luftfahrtgerdts und Eintragung der Luftfahrzeuge

1. Musterzulassung des Luftfahrtgerdts
§ 1 Zulassungspflicht und Umfang der Zulassung
(1) Luftfahrtgerate, die der Musterzulassung bediirfen, sind:
1. Flugzeuge,

2. Drehfllgler,

w

. Motorsegler,

4. Segelflugzeuge,

5. Luftschiffe,

6. bemannte Ballone,

7. Luftsportgeréte einschlieflich Rettungs- und Schleppgerite,

8. Flugmodelle mit einer héchstzuldssigen Startmasse tber 25 Kilogramm (unbemannte
Luftfahrzeuge, die in Sichtweite des Steuerers ausschlielSlich zum Zweck des Sports oder der
Freizeitgestaltung betrieben werden),

8a. unbemannte Luftfahrtsysteme, die in der Betriebskategorie ,,zulassungspflichtig” nach Artikel 6
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 lber die
Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge (ABI. L 152 vom 11.6.2019, S.
45), die zuletzt durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/746 (ABI. L 176 vom 5.6.2020, S. 13)
geandert worden ist, betrieben werden,



9. Flugmotoren,
10. Propeller,

11. sonstiges Luftfahrtgerat, das als Ausristungs- oder Zubehorteil eines Luftfahrzeugs den
folgenden Anforderungen unterliegt:

a) den besonderen Anforderungen auf Grund der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europaischen Agentur fiir
Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr.
1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1) oder

b) den Anforderungen der Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerit.

(2) In die Musterzulassung eines Luftfahrtgerats nach Absatz 1 Nr. 1 bis 7 kann die Musterzulassung
eines Luftfahrtgerats nach Absatz 1 Nr. 9 bis 11 einbezogen werden; diese gilt dann nur fir die
Verwendung des Gerats in den Luftfahrtgeraten, in deren Musterzulassung sie einbezogen war.

(3) Ein Luftfahrtgerat, dessen Nachbau nicht vorgesehen ist, wird als Einzelstiick zugelassen.
Einzelstlicke sind von der Musterzulassung befreit. Die Satze 1 und 2 gelten sinngemaR fiir die
Anderungen von Einzelstiicken.

(4) Von der Musterzulassung befreit sind ein- oder zweisitzige Luftsportgerite mit einer
hochstzuldssigen Leermasse von 120 Kilogramm einschlieBlich Gurtzeug und Rettungsgerat; fiir diese
Luftfahrzeuge hat der Hersteller die Erfiillung der Lufttiichtigkeitsforderungen nach § 11 der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat nachzuweisen. Satz 1 gilt ohne Gewichtsbeschrankung
auch firr das zugehorige Schleppgerat.

§ 2 Zustandige Stellen

Fir Luftfahrtgerat nach § 1 Absatz 1 Nummer 7 und fiir Luftfahrtgerat nach § 1 Absatz 1 Nummer 8
erteilt der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes, im Ubrigen das Luftfahrt-Bundesamt die
Musterzulassung, soweit nicht gemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 die Europaische Agentur flr
Flugsicherheit zustandig ist.

§ 3 Zulassungsvoraussetzungen
(1) Der Antrag auf Musterzulassung von Luftfahrtgerdt nach § 1 Abs. 1 muss enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers und, falls der Hersteller ein anderer ist, auch
dessen Namen, Wohnsitz oder Sitz,

2. eine Ubersichtszeichnung und die grundsatzlichen Gestaltungsmerkmale, einschlieRlich der
vorgeschlagenen Betriebseigenschaften und Betriebsgrenzen.



(2) Fur das Muster sind die Nachweise zu erbringen, dass

1. die Anforderungen der Verkehrssicherheit (Lufttlichtigkeit) nach der Verordnung zur Priifung von
Luftfahrtgerat erfillt sind,

2. die technische Ausristung eines motorgetriebenen Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dass die durch
seinen Betrieb entstehenden Larm- und die Abgasemissionen das nach dem jeweiligen Stand der
Technik unvermeidbare MaR nicht Gbersteigen.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die dem Absatz 2 Nr. 2 entsprechenden Liarm- und
Abgasemissionsgrenzwerte nach Anhorung der Luftfahrtindustrie in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekannt.

§ 4 Musterzulassung, Riicknahme und Widerruf
(1) Das Muster eines Luftfahrtgeréts

a) nach § 1 Abs. 1 Nr. 1 bis 10 wird durch Erteilung des Musterzulassungsscheines
zugelassen; hierbei werden das zugehorige Geratekennblatt und die Betriebsgrenzen
festgelegt;

b) nach § 1 Abs. 1 Nr. 11 wird durch Erteilung einer Berechtigung zugelassen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die Musterzulassung in den Nachrichten fiir Luftfahrer, der
Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in seiner jeweiligen Informationsschrift bekannt.

(3) Die Musterzulassung kann mit Auflagen verbunden, beschrankt und befristet werden. Sie ist ganz
oder teilweise zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtraglich entfallen sind
oder wenn festgestellte Mangel des Musters, welche die Lufttlichtigkeit einschranken, sich nicht
durch die nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat vorgeschriebenen MalBnahmen
beheben lassen. Der Musterzulassungsschein ist einzuziehen.

§ 5 Anderung der Musterzulassung

Wird ein zugelassenes Muster geandert und ist fiir die Anderung der Nachweis der Lufttiichtigkeit
nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat erbracht, andert die zustandige Stelle die
Musterzulassung oder erteilt eine andere Musterzulassung. Die Anderung des zugelassenen Musters,
die nicht vom Inhaber der Musterzulassung entwickelt wurde, wird durch Erteilung einer Erganzung
zur Musterzulassung zugelassen. Die Vorschriften der §§ 3 bis 4 sind entsprechend anzuwenden.



2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgerdts
§ 6 Umfang der Zulassung
(1) Luftfahrtgerate, die der Verkehrszulassung bediirfen, sind
1. Flugzeuge,
2. Drehfllgler,
3. Luftschiffe,
4. Motorsegler,
5. Segelflugzeuge,
6. bemannte Ballone,
7. Luftsportgerite,
8. Flugmodelle mit einer héchstzuldssigen Startmasse tber 150 Kilogramm,

8a. unbemannte Luftfahrtsysteme, die in der Betriebskategorie ,,zulassungspflichtig” nach Artikel 6
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 betrieben werden,

9. sonstiges Luftfahrtgerat, soweit es fir die Benutzung des Luftraums bestimmt und nach der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat prifpflichtig ist.

(2) Luftfahrtgerate nach § 1 Abs. 4 sind von der Verkehrszulassung befreit. Flugmodelle mit einer
hochstzuldssigen Startmasse Uber 25 Kilogramm und bis zu 150 Kilogramm bediirfen keiner
Verkehrszulassung, wenn deren Verkehrssicherheit nach der Verordnung zur Priifung von
Luftfahrtgerat bestatigt ist.

§ 7 Zustandige Stellen

Die Verkehrszulassung wird von dem Luftfahrt-Bundesamt erteilt. Die Verkehrszulassung der
Luftsportgerate wird von dem vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
Beauftragten erteilt.

§ 8 Zulassungsantrag
(1) Der Antrag auf Verkehrszulassung muss enthalten
1. die Bezeichnung des Eigentiimers, und zwar

a) bei natirlichen Personen den Namen und die Anschrift sowie andere, den Eigentiimer
deutlich kennzeichnende Merkmale, soweit dies zur Klarstellung erforderlich ist,



b) bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts die Firma oder den
Namen sowie den Sitz, bei einer offenen Handelsgesellschaft ferner die Namen aller
Gesellschafter und bei einer Kommanditgesellschaft oder einer Kommanditgesellschaft auf
Aktien die Namen aller personlich haftenden Gesellschafter,

c) bei mehreren Eigentiimern die Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das fir die
Gemeinschaft maRgebende Rechtsverhiltnis, ferner einen von den Berechtigten
bevollmachtigten Vertreter;

2. die Benennung eines Zustellungsbevollmachtigten, soweit der Eigentimer seinen Wohn- oder
Geschaftssitz nicht in der Bundesrepublik Deutschland hat;

3. die Angabe der Staatsangehorigkeit des Eigentliimers; bei juristischen Personen oder
Gesellschaften des Handelsrechts die Angabe der Staatsangehorigkeit der Vertretungsberechtigten
oder personlich haftenden Personen und auf Verlangen einen Auszug aus dem Vereins-, Handels-
oder Genossenschaftsregister; die deutsche Staatsangehorigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen;

4. bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts die Erklarung, wem der
Uberwiegende Teil ihres Vermogens oder Kapitals sowie die tatsachliche Kontrolle dariiber zusteht
und die Erklarung Uiber die Staatsangehorigkeit dieser Personen; die den Erklarungen zugrunde
liegenden tatsachlichen Behauptungen sind auf Verlangen nachzuweisen;

5. die Erklarung, dass das Luftfahrzeug auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung nicht in
einem offentlichen Register eingetragen ist; die Erklarung ist auf Verlangen glaubhaft zu machen;

6. die Angabe des Verwendungszweckes;

7. den Namen und die Anschrift des Halters, wenn der Eigentiimer nicht zugleich Halter ist; bei
mehreren Haltern gilt Nummer 1 Buchstabe ¢ sinngemaR;

8. den regelmaligen Standort des Luftfahrzeugs;

9. ein von der zustandigen Stelle nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20.
November 2003 (iber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und
luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von Genehmigungen
fir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfiihren (ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1),
die zuletzt durch die Verordnung (EU) Nr. 962/2010 (ABI. L 281 vom 27.10.2010, S. 78) geandert
worden ist, in der jeweils geltenden Fassung genehmigtes Instandhaltungsprogramm, sofern nicht §
12 Absatz 3 der Verordnung zur Prifung von Luftgerat zutrifft.

(2) Dem Antrag sind beizufiigen
1. der Nachweis des Eigentumserwerbs an dem Luftfahrzeug;
2. der Nachweis der Lufttlichtigkeit nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat;

3. die Versicherungsbestatigung fir den Luftfahrzeughalter nach § 106 Abs. 1;



4. der Nachweis der Loschung, wenn das Luftfahrzeug zuletzt auRerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung in einem offentlichen Register eingetragen war;

5. die Frequenzzuteilung gemaR § 55 des Telekommunikationsgesetzes vom 22. Juni 2004 (BGBI. I S.
1190); fur Luftfahrzeuge im Sinne von § 4 Abs. 2 der Verordnung (iber die Flugsicherungsausriistung
der Luftfahrzeuge vom 26. November 2004 (BGBI. | S. 3093) zusétzlich der Nachweis der Zulassung

der Bordfunkanlage durch das Luftfahrt-Bundesamt oder das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung;

6. auf Verlangen der zustandigen Stelle eine Bescheinigung tGiber das AusmaR des durch den Betrieb
des Luftfahrzeugs entstehenden Gerauschs, wenn das Luftfahrzeug nicht in allen Teilen dem
larmschutzgepriften Muster entspricht; die zustandige Stelle kann eine fiir die Gerduschmessung
geeignete Stelle vorschreiben, wenn Anlass fur Zweifel an der Richtigkeit des vom Hersteller
erbrachten Messergebnisses besteht.

§ 9 Verkehrszulassung, Riicknahme und Widerruf

(1) Die zustandige Stelle |dsst das Luftfahrtgerit durch Erteilung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses zum
Verkehr zu; hierbei legt sie den Verwendungszweck (Kategorie) fest. Das Lufttlichtigkeitszeugnis und
die Bescheinigung Uber die Priifung der Lufttiichtigkeit sind beim Betrieb des Luftfahrtgerats
mitzufihren.

(2) Die Zulassung kann eingeschrinkt, gedndert, mit Auflagen verbunden oder befristet werden. Die
Zulassung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben.
Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtraglich nicht nur
voriibergehend entfallen sind oder eine Anzeige nach § 102a eingeht. Ruht die
Haftpflichtversicherung ein Jahr oder weniger, ist die Zulassung erst dann zu widerrufen, wenn die
Versicherung nach Ablauf der Jahresfrist nicht wieder aufgenommen wird.

(3) Ist die Zulassung zuriickgenommen oder widerrufen worden, so hat die zustiandige Stelle das
Lufttlichtigkeitszeugnis einzuziehen.

(4) Die zustandige Stelle erteilt fiir das Luftfahrzeug bei der Verkehrszulassung nach Absatz 1 Satz 1
ein Larmzeugnis, wenn die Einhaltung der nach § 3 Absatz 3 bekannt gegebenen
Gerduschgrenzwerte durch Ubereinstimmung des Luftfahrzeugs mit dem Muster oder durch die
Bescheinigung nach § 8 Absatz 2 Nummer 6 nachgewiesen ist.

§ 10 (weggefallen)
§ 11 Anzeigepflichten
(1) Der Halter des Luftfahrzeugs hat der zustandigen Stelle unverziiglich Folgendes anzuzeigen:

1. technische Mangel, welche die Lufttiichtigkeit beeintrachtigen oder beeintrachtigen kénnen,
soweit sie nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung zu beheben sind,

2. jede Anderung des regelmaRigen Standorts des Luftfahrzeugs,



3. jede Anderung seiner Anschrift,
4. jede Anderung des Verwendungszwecks des Luftfahrzeugs.

(2) Der Eigentiimer des Luftfahrzeugs hat der zustidndigen Stelle unverziiglich anzuzeigen, wenn der
Eigentiimer wechselt oder wenn der Halter fiir mindestens sechs Monate wechselt.

§ 12 Vorlaufige Verkehrszulassung

(1) Luftfahrtgerat nach § 6 kann ausnahmsweise, insbesondere fiir technische Zwecke, Ausbildungs-,
Vorfithrungs- und Uberfiihrungszwecke, vorldufig zum Verkehr zugelassen werden, wenn die
Haftpflichtdeckung nachgewiesen und auf Verlangen der Nachweis erbracht ist, dass die
Verwendung des Luftfahrtgerats fir den beabsichtigten Zweck unbedenklich ist.

(2) Die zustandige Stelle ldsst das Luftfahrtgerat durch Erteilung einer Bescheinigung vorldufig zum
Verkehr zu. Die Bescheinigung kann fiir einen Zeitraum von bis zu zwolf Monaten erteilt werden. Sie
ist beim Betrieb des Luftfahrtgerats mitzufihren.

(3) Die vorlaufige Verkehrszulassung kann eingeschrinkt, gedndert oder mit Auflagen verbunden
werden. Sie ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nicht vorgelegen
haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtraglich nicht nur
voriibergehend entfallen sind oder eine Anzeige nach § 102a eingeht.

(4) § 9 Absatz 3 sowie § 11 sind sinngemaR anzuwenden.

§ 13 Lufttiichtigkeitszeugnis fiir die Ausfuhr

Fir Luftfahrtgerat, das ausgefiihrt werden soll, kann die zustdndige Stelle ein Lufttlichtigkeitszeugnis
fiir die Ausfuhr oder eine entsprechende Bescheinigung ausstellen, wenn der Nachweis der
Lufttlichtigkeit erbracht ist.

3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen
§ 14 Eintragungen in Luftfahrzeugregister

(1) Flugzeuge, Drehfliigler, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflugzeuge, unbemannte Luftfahrtsysteme
nach § 1 Absatz 1 Nummer 8a und bemannte Ballone sind bei der Verkehrszulassung von dem
Luftfahrt-Bundesamt von Amts wegen in die Luftfahrzeugrolle einzutragen. Die Eintragung kann vor
der Verkehrszulassung vorgenommen werden, wenn ein berechtigtes Interesse glaubhaft gemacht
wird. Dem Eigentlimer oder im Falle des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe c dem bevollmachtigten Vertreter
wird ein Eintragungsschein nach Anlage 1 erteilt. Der Eintragungsschein ist bei dem Betrieb des
Luftfahrzeugs mitzufihren.



(2) Ultraleichtflugzeuge und Ultraleichthubschrauber werden fiir die Verkehrszulassung von den
Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in das Luftsportgerateverzeichnis eingetragen,
Luftsportgerate nach § 1 Absatz 4 auf Antrag. Absatz 1 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend, Absatz 1 Satz 4
jedoch nicht fur Luftsportgerate nach § 1 Absatz 4.

§ 15 (weggefallen)
§ 16 (weggefallen)
§ 17 (weggefallen)
§ 18 (weggefallen)
§ 18a (weggefallen)
§ 19 Kennzeichen, Kennzeichnung

(1) Bei der Verkehrszulassung nach § 14 Abs. 1 Satz 1 oder bei der Eintragung nach § 14 Abs. 1 Satz 2
oder Abs. 2 Satz 1 wird dem Luftfahrzeug ein Kennzeichen zugeteilt; im Falle der vorlaufigen
Verkehrszulassung nach § 12 kann ihm ein vorlaufiges Kennzeichen zugeteilt werden. Die
Kennzeichen sind zugleich mit dem deutschen Staatszugehorigkeitszeichen nach den Vorschriften der
Anlage 1 am Luftfahrzeug zu fihren.

(2) Auf Antrag kann unter Angabe des Musters, der Baureihe und der Werknummer des
Luftfahrzeugs ein Kennzeichen, fiir Luftsportgerate befristet, vorgemerkt werden.

(3) Der Eigentiimer eines unbemannten Ballons oder Drachens mit jeweils einer Startmasse von
mehr als 5 Kilogramm sowie eines Flugkérpers mit Eigenantrieb muss vor dem erstmaligen Betrieb an
sichtbarer Stelle seinen Namen und seine Anschrift in dauerhafter und feuerfester Beschriftung an
dem Fluggerat anbringen.

§ 19a Kodierung und Eintragung von 406 MHz-Notsendern

(1) Notsender, die auf der Frequenz 406 MHz senden, miissen vor ihrer Verwendung in
Luftfahrzeugen den internationalen Regelungen entsprechend kodiert und in einem Verzeichnis
eines Vertragsstaates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) eingetragen sein. Fir die
Bundesrepublik Deutschland wird das Verzeichnis vom Luftfahrt-Bundesamt gefiihrt. Das Luftfahrt-
Bundesamt gibt die Einzelheiten in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt.

(2) Jede Verinderung in der Verwendung eines in der Bundesrepublik Deutschland eingetragenen
Notsenders ist dem Luftfahrt-Bundesamt unverziiglich mitzuteilen.



Zweiter Abschnitt (weggefallen)

§8§ 20 bis 37 (weggefallen)

Dritter Abschnitt Flugpldtze
1. Flughdfen
§ 38 Begriffsbestimmungen und Einteilung

(1) Flugh&fen sind Flugplatze, die nach Art und Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer
Sicherung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftverkehrsgesetzes bedirfen.

(2) Die Flughafen werden genehmigt als
1. Flughéafen des allgemeinen Verkehrs (Verkehrsflughifen),

2. Flughafen fiir besondere Zwecke (Sonderflughéafen).

§ 39 Genehmigungsbehorde

(1) Die Genehmigung eines Flughafens wird von der Luftfahrtbehdrde des Landes erteilt, in dem das
Gelande liegt.

(2) Erstreckt sich das Geldnde oder der Bauschutzbereich auf mehrere Linder, so ist
Genehmigungsbehorde und Luftfahrtbehoérde nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes tiber
Baubeschrankungen im Bauschutzbereich die Behorde des Landes, in dem der tiberwiegende Teil des
Gelandes liegt. Die Genehmigung bedarf der Zustimmung der Luftfahrtbehérden der beteiligten
Lander.

§ 40 Antrag auf Erteilung der Genehmigung
(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung Giber schwebende
Strafverfahren und dariiber, dass ein Flihrungszeugnis nach § 30 des Bundeszentralregistergesetzes
zur Vorlage bei der Genehmigungsbehorde beantragt worden ist, bei juristischen Personen und
Gesellschaften des Handelsrechts aullerdem den Namen und Wohnsitz der vertretungsberechtigten
Personen sowie auf Verlangen eine Bescheinigung des Registergerichts, dass die Eintragung in das
Vereins-, Handels- oder Genossenschaftsregister nur noch von der Erteilung der Genehmigung
abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, sofern der Antragsteller eine natirliche Person ist,

3. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des Antragstellers,



4. die Angaben Uber die bestehenden értlichen und baulichen Verhaltnisse des Geldndes, bei
Wasserflughafen auch lGber den Verkehr von Wasserfahrzeugen,

5. eine Beschreibung der geplanten Anlagen und Betriebseinrichtungen sowie der beabsichtigten
Flug- und Flughafenbetriebsabwicklung, einschlieBlich eines Gutachtens zur Luftraumkapazitat,

6.
a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:25 000 mit Héhenschichtlinien, aus dem ersichtlich
sind die Grenzen des Flughafens, die Anfluggrundlinien, die Einzelheiten des Ausbauplans,
der Bauschutzbereich gegebenenfalls mit einem Vorschlag fir Hohenfestlegungen nach den
§§ 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes, die Rollbahnen, die Vorfeldflachen, die
Bebauungszone mit Bauh6hen und die Luftfahrthindernisse im Bauschutzbereich, bei
Wasserflughafen aulRerdem die Wassertiefen, die Stromrichtung und -geschwindigkeit, die
Fahrrinnen und die Anker- und Anlegestellen fiir Wasserfahrzeuge,
b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens zwei Kilometer von den Enden der Start- und
Landeflachen und bis mindestens 1,5 Kilometer beiderseits der Anfluggrundlinien im
MafRstab 1:5 000 oder 1:2 500 mit den unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen,

7.

a) je einen Langsschnitt durch die Mittellinie der Start- und Landeflachen mit den
Sicherheitsflachen und Anflugsektoren im Langenmalstab 1:25 000 und im H6henmaRstab
1:2 500; die hochsten Erhebungen in den genannten Flachen und Sektoren sowie die tiefsten
Vertiefungen in den genannten Flachen zu beiden Seiten der Schnittlinie sind deutlich
unterscheidbar auf die Langsschnitte zu projizieren,

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a bezeichneten Mittellinien bis
mindestens zwei Kilometer von den Enden der Start- und Landeflachen im LangenmalRstab
1:5 000 und im Hohenmalistab 1:500 oder im Langenmafstab 1:2 500 und im Hohenmalistab
1:250 mit den unter Buchstabe a zweiter Halbsatz bezeichneten Eintragungen,

c) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen und die Sicherheitsflichen im MaRstab 1:2
500,

8. bei Flughafen, die in mehreren Stufen ausgebaut werden, in den nach den Nummern 5 bis 7
beizubringenden Unterlagen eine besonders herausgehobene Darstellung der ersten Ausbaustufe,

9. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes liber die flugklimatologischen Verhéltnisse und tGber
die Moglichkeiten einer Flugwetterberatung,

10. das Gutachten eines technischen Sachverstandigen tber das AusmaR des Flugldarms, der in der
Umgebung des Flughafens zu erwarten ist,

11. bei Sonderflughafen die Angabe des Zwecks, dem dieser dienen soll.

(2) Die Genehmigungsbehoérde kann in Einzelfillen die Vorlage eines Sachverstidndigengutachtens
Uber die durch den Fluglarm hervorgerufenen Auswirkungen auf die Bevolkerung verlangen, wenn



nur so eine sachgerechte Beurteilung der Auswirkungen moglich ist. Die Genehmigungsbehorde kann
dariiber hinaus noch weitere Unterlagen, insbesondere Sachverstandigengutachten, fordern. Sie
bestimmt im Ubrigen, in wie vielen Ausfertigungen der Antrag und die Unterlagen einzureichen sind.

§ 41 Anzeigepflichten, Anderungsantrige

(1) Das Flughafenunternehmen hat beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und
Anderungen der Genehmigungsbehérde rechtzeitig anzuzeigen.

(2) Die Genehmigungsbehoérde bestimmt die Unterlagen, die von dem Flughafenunternehmen
einzureichen sind, wenn der Ausbauplan, die Anlage oder der Betrieb des Flughafens wesentlich
erweitert oder gedndert werden soll.

§ 42 Erteilung und Umfang der Genehmigung, Festlegung des Ausbauplans

(1) Die Genehmigung des Flughafens ist fiir seine Anlage und seinen Betrieb zu erteilen. Sie hat in
Ubereinstimmung mit den einschldgigen Rechtsvorschriften des nationalen Rechts und des
Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft sowie mit den fiir die Bundesrepublik
Deutschland geltenden Vorschriften der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation, insbesondere des
Anhangs 14 des Abkommens (iber die Internationale Zivilluftfahrt, zu erfolgen. Dabei sind die fiir
Anlage und Betrieb erlassenen allgemeinen Verwaltungsvorschriften des Bundes zu beachten, von
denen nur mit Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer
von ihm bestimmten Stelle abgewichen werden darf. Die Genehmigung kann mit Auflagen und
sonstigen Nebenbestimmungen, insbesondere zur Einschrankung von Larmauswirkungen auf die
Umgebung des Flughafens, fir die Einhaltung der in den Satzen 2 und 3 genannten Vorschriften und
fiir die Gewahrleistung des Betriebs gegenliber Luftfahrthindernissen, verbunden und befristet
werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten

1. die Bezeichnung des Flughafens,

2. die Lage des Flughafens,

3. die geographische Lage und Hohe des Flughafenbezugspunkts,

4. die Angabe, zu welcher Klasse des Anhangs 14 des Abkommens (ber die Internationale
Zivilluftfahrt der Flughafen, gegebenenfalls entsprechend seiner ersten Ausbaustufe, gehort,

5. die Richtung und Lange der Start- und Landebahnen,

6. die Angaben Uber den Umfang der ersten Ausbaustufe, falls der Flughafen in mehreren Stufen
ausgebaut wird,

7. die Arten der Luftfahrzeuge, die den Flughafen benutzen diirfen,



8. bei einem Sonderflughafen den Zweck, dem dieser dienen soll,

9. eine Auflage zum Abschluss einer Haftpflichtversicherung mit Festlegung der Hohe der
Versicherungssumme,

10. die nach Absatz 1 Satz 4 zu erfiillenden Auflagen.
(3) Mit der Genehmigung ist die Festlegung des Ausbauplans zu verbinden.

(4) Die Genehmigungsbehoérde veranlasst die Bekanntmachung der Genehmigung in den Nachrichten
fur Luftfahrer und in den Amtsblattern der Lander, auf die sich der Bauschutzbereich erstreckt. Die
Bekanntmachung muss die Angaben nach Absatz 2 enthalten, die Angaben nach Absatz 2 Nr. 10
jedoch nur dann, wenn die Auflagen auch der Einschrankung von Larmauswirkungen auf die
Umgebung des Flughafens dienen.

§ 43 Flughafenbenutzungsordnung

(1) Vor Betriebsaufnahme hat das Flughafenunternehmen der Genehmigungsbehérde eine
Flughafenbenutzungsordnung zur Genehmigung vorzulegen.

(2) Die Flughafenbenutzungsordnung hat Verhaltenspflichten, die dem Auftreten von
betriebsbedingten und sonstigen Gefahren entgegenwirken, flir Personen vorzusehen, die den
Flughafen benutzen oder betreten; insbesondere sind in Ubereinstimmung mit dem
Sicherheitsmanagementsystem des Flughafens Verhaltenspflichten der Flughafenbenutzer,
einschlieRlich der Pflicht zur Befolgung von Einzelanweisungen, festzulegen.

(3) Die Genehmigungsbehérde veranlasst die Bekanntmachung der Flughafenbenutzungsordnung in
den Nachrichten fir Luftfahrer.

§ 43a (weggefallen)
§ 44 Betriebsaufnahme
(1) Der Flughafen darf erst in Betrieb genommen werden, wenn
1. die Genehmigungsbehorde dies auf Grund einer Abnahmepriifung gestattet hat und

2. ein Zeugnis nach Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der jeweils geltenden Fassung in
Verbindung mit Anhang Il ADR.AR.C.035 der Verordnung (EU) Nr. 139/2014 der Europaischen
Kommission vom 12. Februar 2014 zur Festlegung von Anforderungen und Verwaltungsverfahren in
Bezug auf Flugpldtze gemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates (ABI. L 44 vom 14.2.2014, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung erteilt worden ist.

(2) Die Genehmigungsbehorde veranlasst die Bekanntmachung der Betriebsaufnahme in den
Nachrichten fur Luftfahrer.



(3) Die Absétze 1 und 2 sind sinngemiR auf die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen oder
Anderungen der Anlage und des Betriebes anzuwenden.

§ 45 Erhaltungs- und Betriebspflicht

(1) Das Flughafenunternehmen hat den Flughafen in betriebssicherem Zustand zu halten und
ordnungsgemal zu betreiben. Es hat Vorkommnisse, die den Betrieb des Flughafens wesentlich
beeintrachtigen, unverziiglich der Genehmigungsbehorde anzuzeigen.

(2) Soweit die Betriebspflicht reicht, darf das Flughafenunternehmen Luftfahrtunternehmen und die
zur Luftfahrt Berechtigten nicht ohne sachlich gerechtfertigten Grund unmittelbar oder mittelbar
unterschiedlich behandeln. Es kann den zur Luftfahrt und zur Nutzung der Flugplatzeinrichtung
Berechtigten insbesondere das Starten, Landen und das Abstellen von Fluggerat verwehren, soweit
sie die ihnen gemald § 43 Abs. 2 obliegenden Verpflichtungen nicht vollstandig erfiillen und dies
verhaltnismaRig ist.

(3) Die Genehmigungsbehérde kann das Flughafenunternehmen von der Betriebspflicht befreien.

(4) Das Flughafenunternehmen hat eine sachkundige Person fiir die Leitung des Verkehrs und
Betriebes des Flughafens zu bestellen. Zu deren Unterstiitzung kann die Genehmigungsbehoérde das
Flughafenunternehmen zur Bestellung einer Vertretung und weiterer Personen verpflichten. Die
Bestellung hat das Flughafenunternehmen der zustandigen Behorde anzuzeigen. Die Bestellung ist zu
widerrufen, wenn die Behorde die bestellte Person zur Erfiillung der Aufgabe nicht fiir geeignet und
zuverlassig halt.

(5) Das Flughafenunternehmen eines Flugplatzes mit Flugverkehrskontrollstelle hat eine
Bodenfunkstelle fiir die Feuerwehrfrequenz zu errichten und den Sprechfunkverkehr aufzuzeichnen.

§ 45a Flugplatzhandbuch

Zur Erfillung seiner Pflicht nach § 45 Abs. 1 Satz 1 hat das Flughafenunternehmen ein
Flugplatzhandbuch vorzuhalten. Dieses enthalt die wesentlichen Informationen tber Lage,
Einrichtungen, Dienste, Ausstattung, operative Verfahren, Betriebsorganisation und Betriebsleitung
sowie Uber das Sicherheitsmanagementsystem gemal$ § 45b.

§ 45b Sicherheitsmanagementsystem

(1) Zur Erfullung der Pflichten nach § 45 Abs. 1 Satz 1 hat das Flughafenunternehmen ein
Sicherheitsmanagementsystem einzurichten, zu betreiben, fortzuentwickeln und die damit
verbundenen MaBBnahmen zu dokumentieren. Dieses System regelt fiir die betriebliche Sicherheit
erhebliche Zustandigkeiten, Verfahren und Betriebsablaufe und enthalt Vorgaben dariber, wie seine
Umsetzung sichergestellt wird.



(2) Das Flughafenunternehmen liberpriift in regelméRigen Abstinden durch geeignete Personen die
Betriebssicherheit der Abldufe des Flughafens. Die Durchfithrung der Uberpriifungen ist zu
dokumentieren. In die Dokumentation sind die erkannten Gefahrenquellen, die im Zuge der
Uberpriifung geboten erscheinenden AbhilfemaRnahmen und die unmittelbar veranlassten
Abhilfemallnahmen aufzunehmen. Die Dokumentation ist fir mindestens zehn Jahre
aufzubewahren.

§ 45c Beauftragter fiir das Sicherheitsmanagementsystem

(1) Das Flughafenunternehmen bestellt eine andere als die nach § 45 Abs. 4 Satz 1 bestellte Person
als Beauftragten fiir das Sicherheitsmanagementsystem. § 45 Abs. 4 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.
Der Beauftragte berat die Unternehmensleitung in allen Angelegenheiten, die fiir Einrichtung,
Betrieb und Fortentwicklung des Sicherheitsmanagementsystems von Bedeutung sind. Die
Unternehmensleitung hat den Beauftragten bei der Erflillung seiner Aufgaben zu unterstiitzen und
ihn soweit erforderlich von sonstigen betrieblichen Aufgaben freizustellen. Sie hat ihm insbesondere,
soweit dies zur Aufgabenerfiillung erforderlich ist, Hilfspersonal sowie Raume, Einrichtungen und
Mittel zur Verfligung zu stellen.

(2) Das Flughafenunternehmen stellt durch innerbetriebliche OrganisationsmaRnahmen sicher, dass
der Beauftragte sich personlich unmittelbar iber alle Umstdande informieren kann, die fiir das
Sicherheitsmanagementsystem von Bedeutung sind und seine diesbeziiglichen Vorschlage und
Bedenken schriftlich oder miindlich unmittelbar der Unternehmensleitung unterbreiten kann. Bei
nicht ausgerdumten Meinungsunterschieden lber solche Umstdande kann der Beauftragte von der
Unternehmensleitung verlangen, ihn (iber die wesentlichen Griinde ihrer Haltung zu unterrichten.

(3) Das Flughafenunternehmen darf Beauftragte fiir das Sicherheitsmanagementsystem und deren
Hilfspersonal wegen der Erflllung der tGbertragenen Aufgaben nicht benachteiligen. Der Widerruf der
Bestellung als Beauftragter fiir das Sicherheitsmanagementsystem bedarf der Zustimmung der
Genehmigungsbehorde.

§ 45d Flugpldtze im Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 216/2008

§ 45 Absatz 4 und die §§ 45a bis 45c finden keine Anwendung auf Flugplatze, denen ein Zeugnis nach
Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 erteilt worden ist.

§ 46 Sicherung von Flughifen

(1) Das Flughafenunternehmen hat den Flughafen so einzufrieden, dass das Betreten durch
Unbefugte verhindert wird.

(2) Die Genehmigungsbehoérde kann in besonderen Fillen das Flughafenunternehmen von der
Verpflichtung nach Absatz 1 befreien und ihm auferlegen, Verbotsschilder aufzustellen. Die Schilder
sollen entlang der Grenze der nicht allgemein zuganglichen Teile des Flughafens und in Abstanden



von 250 Metern und bei einmiindenden Geh- oder Fahrwegen mindestens in einem Meter Hohe
lber dem Boden angebracht werden. Sie sollen 70 Zentimeter breit und 50 Zentimeter hoch sein und
die Beschriftung

"Flugplatz

Betreten durch Unbefugte verboten"

tragen.
(3) Die Absatze 1 und 2 gelten bei Wasserflughifen nur hinsichtlich der zugehérigen Landflachen.

(4) Das Betreten der eingefriedeten oder durch Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des
Flughafens ist Unbefugten verboten.

(5) Luftfahrthindernisse im Flughafen und innerhalb des Bauschutzbereiches sind nach niherer
Weisung der Genehmigungsbehorde kenntlich zu machen.

§ 46a Vollzug der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006

Das Luftfahrt-Bundesamt ist Durchsetzungs- und Beschwerdestelle im Sinne der Artikel 14 und 15 der
Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006 tber
die Rechte von behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat (ABI. EU
Nr.L204S.1).

§ 47 Aufsicht
(1) Die Genehmigungsbehorde ist befugt zu priifen, ob
1. der bauliche und betriebliche Zustand des Flughafens entsprechend der Genehmigung fortbesteht,
2. die erteilten Auflagen eingehalten werden,
3. der Flughafenbetrieb ordnungsgemall durchgefiihrt wird,
4. das Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet, betrieben und fortentwickelt wird und

5. die im Flugplatzhandbuch enthaltenen Informationen zutreffen und die vorgesehenen Verfahren
zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit durchfiihrbar sind.

(2) Die Genehmigungsbehoérde kann den Flughafenunternehmer zur Mitwirkung und zu Auskiinften
heranziehen, soweit sie es fiir die Priifung nach Absatz 1 fiir erforderlich halt und ist berechtigt,
Prifungen auf dem Flughafen durchzufiihren. Die Genehmigungsbehorde ist befugt, Einsicht in die
Dokumentationen nach § 45b Abs. 2 Satz 2 zu nehmen.



(2a) Die zustandige Luftfahrtbehérde fihrt die Aufsicht Giber das Fortbestehen der Voraussetzungen
fir die Erteilung des Zeugnisses nach Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 nach den
Vorgaben von Anhang Il ADR.AR.C.005 der Verordnung (EU) Nr. 139/2014. Hierzu richtet die
zustandige Luftfahrtbehorde insbesondere ein Aufsichtsprogramm nach Anhang Il ADR.AR.C.010 der
Verordnung (EU) Nr. 139/2014 ein, in dessen Rahmen sie mindestens alle vier Jahre Audits und
Inspektionen durchfiihrt.

(3) Die Zustandigkeit anderer Behdrden zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben auf dem Flughafen bleibt
unberihrt.

§ 48 Riicknahme und Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtraglich
nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteilten Auflagen
nicht eingehalten werden.

(2) Die Riicknahme, der Widerruf oder das Erldschen der Genehmigung aus anderen Griinden ist
bekannt zu machen; § 42 Abs. 4 Satz 1 ist sinngemal} anzuwenden.

2. Ldrmbedingte Betriebsbeschrdnkungen von knapp die Vorschriften erfiillenden zivilen
Unterschallstrahlflugzeugen an Flughdfen

§ 48a Begriffsbestimmungen
Im Sinne der §§ 48a bis 48f ist:

1. "Flughafen" ein Zivilflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen ziviler
Unterschallstrahlflugzeuge im Kalenderjahr (Starts oder Landungen) unter Berticksichtigung des
Durchschnitts der letzten drei Kalenderjahre vor der Anwendung der §§ 48a bis 48f auf dem
betreffenden Flughafen;

2. "Stadtflughafen" ein ziviler Flughafen, der im Anhang | der Richtlinie 2002/30/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 26. Marz 2002 lber Regeln und Verfahren fir [armbedingte
Betriebsbeschrankungen auf Flughdfen der Gemeinschaft (ABI. EG Nr. L 85 S. 40) aufgefiihrt ist;

3. "ziviles Unterschallstrahlflugzeug" ein Flugzeug mit einer héchstzuldssigen Startmasse von 34.000
Kilogramm oder mehr oder dessen Baureihe mit Sitzplatzen fiir mehr als 19 Passagiere zugelassen ist;

4. "knapp die Vorschriften erfiillendes Luftfahrzeug" ein ziviles Unterschallstrahlflugzeug, das die im
Band I Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 {iber die
Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 II S. 411) festgelegten Hochstwerte um eine kumulative
Marge von héchstens flinf EPNdB (Effektive Perceived Noise in Dezibel) unterschreitet, wobei die
kumulative Marge die in EPNdB ausgedriickte Zahl ist, die man durch Addieren der einzelnen Margen



(d. h. der Differenzen zwischen dem bescheinigten Lairmpegel und dem zuldssigen Lairmhochstpegel)
jeder der drei Referenzlarmmesspunkte, wie sie im Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt sind, erhalt;

5. "Betriebsbeschrankung" eine larmrelevante MalRnahme zur Begrenzung oder Reduzierung des
Zugangs ziviler Unterschallstrahlflugzeuge zu einem Flughafen. Darin eingeschlossen sind
Betriebsbeschrankungen, durch die knapp die Vorschriften erfiillende Luftfahrzeuge von bestimmten
Flughafen abgezogen werden sollen sowie partielle Betriebsbeschrankungen, die den Betrieb ziviler
Unterschallstrahlflugzeuge je nach Zeitraum einschranken;

6. "ausgewogener Ansatz" der Ansatz, innerhalb dessen die Luftfahrtbehorde die méglichen
Malnahmen zur Losung des Larmproblems auf einem Flughafen priift, insbesondere die absehbare
Auswirkung einer Reduzierung des Fluglarms an der Quelle, der Flachennutzungsplanung und -
verwaltung, der larmmindernden Betriebsverfahren und Betriebsbeschrankungen;

7. "Entwicklungsland" ein Staat, der von der Organisation fir wirtschaftliche Zusammenarbeit und
Entwicklung (OECD) in der Liste der Empfanger von offizieller Entwicklungshilfe - Teil 1 in der jeweils
zuletzt veroffentlichten Fassung erfasst ist. Dies gilt nicht flr den Fall, dass ein dort genannter Staat
Vertragsstaat der Internationalen Zivilluftfahrt Organisation (ICAQO) ist und dort einen Beitrag leistet,
der Giber dem von dieser Organisation festgelegten Mindestbeitragssatz liegt. Fiir Staaten, die nicht
Vertragsstaaten der Internationalen Zivilluftfahrt Organisation sind, ist die Einstufung der
Organisation fir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung maRgeblich;

8. "Betroffener" eine natiirliche oder juristische Person, die von LirmminderungsmaBnahmen,
einschlieBlich Betriebsbeschrankungen betroffen ist oder betroffen werden kann oder ein
berechtigtes Interesse an solchen MaRnahmen hat.

§ 48b Larmbedingte Betriebsbeschriankungen an einem Flughafen

(1) Die Luftfahrtbehérde kann unbeschadet anderweitig bereits bestehender oder méglicher
Betriebsbeschrankungen fiir einen Flughafen zur Verminderung des vom Flugbetrieb ausgehenden
Larms den Zugang von knapp die Vorschriften erfiillenden zivilen Unterschallstrahlflugzeugen
beschranken.

(2) Bei einem Stadtflughafen kann die zustindige Luftfahrtbehérde wegen der objektiv héheren
Larmsensitivitdit MaBnahmen im Sinne von § 48a Nr. 5 hinsichtlich der in Nummer 4 dieser Vorschrift
genannten Luftfahrzeuge anwenden, sofern die im Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des
Abkommens vom 7. Dezember 1944 (ber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 11 S. 411)
festgelegten Hochstwerte um eine kumulative Marge von bis zu zehn EPNdB (Effective Perceived
Noise in Dezibel) unterschritten werden. Dabei ist die kumulative Marge die in EPNdB ausgedriickte
Zahl, die man durch Addition einzelner Margen (d. h. der Differenzen zwischen dem bescheinigten
Larmpegel und dem zuldssigen Larmhochstpegel) jeder der drei Referenzlarmmesspunkte erhilt, wie
sie im Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens (iber die Internationale Zivilluftfahrt
festgelegt sind.



(3) Betriebsbeschriankungen nach Absatz 1 oder 2 kénnen nur dann ausgesprochen werden, wenn
unter Beachtung des ausgewogenen Ansatzes alle danach moglichen MaBnahmen zur Losung des
Larmproblems an dem jeweiligen Flughafen geprift worden sind. Die voraussichtlichen Kosten der
Betriebsbeschrankungen diirfen unter Berlicksichtigung der Besonderheiten des Flughafens,
insbesondere im Hinblick auf bestehende Verpflichtungen, zu dem wahrscheinlichen Nutzen der
Betriebsbeschrankungen nicht auBer Verhaltnis stehen.

(4) Die Luftfahrtbehérde stellt sicher, dass Betriebsbeschrankungen im Rahmen bestehender
Verkehrsrechte ohne Diskriminierung hinsichtlich der Staatszugehorigkeit der betroffenen
Luftfahrtunternehmen oder des Flugzeugherstellers des betroffenen Fluggerates in
wettbewerbsneutraler Weise erfolgen.

§ 48c Priifung fiir die Einfliihrung von lairmbedingten Betriebsbeschrankungen

(1) Bei der Priifung der Einfiihrung von Betriebsbeschrinkungen nach § 48b sind die in Anlage 2
dieser Verordnung aufgefiihrten Informationen zu berticksichtigen, soweit dies fiir die konkrete
Malnahme und die Merkmale des jeweiligen Flughafens angemessen und maoglich ist.

(2) Erfolgt die Priifung der Einfiihrung von Betriebsbeschriankungen nach § 48b im Zusammenhang
mit der Priifung eines Vorhabens an einem Flughafen nach dem Gesetz (iber die
Umweltvertraglichkeitsprifung, so gelten die Anforderungen des Absatzes 1 als erflillt, sofern bei der
Prifung die in der Anlage 2 aufgefiihrten Informationen so weit als moglich berlcksichtigt werden
konnten.

(3) Absatz 1 gilt nicht fiir Betriebsbeschrankungen, die bereits vor dem 9. April 2005 erlassen worden
sind, sowie fiir unwesentliche technische Anderungen partieller Betriebsbeschrankungen, die fiir die
Luftfahrtunternehmen an dem Flughafen keine signifikanten Kostenauswirkungen haben und die
nach dem 9. April 2005 vorgenommen werden.

§ 48d Fristen zur Einfiihrung von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

Ergibt die nach §§ 48b und 48c durchgefiihrte Priifung aller moglichen MaBnahmen, dass an einem
Flughafen larmbedingte MaBnahmen eingefiihrt werden miissen, um den Betrieb von knapp die
Vorschriften erfiillenden zivilen Unterschallstrahlflugzeugen zu beschranken, gelten fiir den
betreffenden Flughafen an Stelle des in Artikel 9 der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates Uber
den Zugang von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft zu Strecken des innergemeinschaftlichen
Luftverkehrs vom 23. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 240 S. 8) vorgesehenen Verfahrens folgende
Vorschriften:

a) sechs Monate nach Einflihrung der Zugangsbeschrinkung im Sinne von Satz 1 werden
keine Uiber die Vorjahresperiode hinausgehenden Dienste mit Flugzeugen nach § 48a Nr. 4
mehr zugelassen,



b) nach weiteren sechs Monaten kann von jedem Luftfahrtunternehmen verlangt werden,
die Flugbewegungen um jahrlich bis zu 20 Prozent der urspriinglichen Gesamtzahl an
Flugbewegungen mit Fluggerat im Sinne von § 48a Nr. 4 zu vermindern.

§ 48e Verfahren zur Einfiihrung von lairmbedingten Betriebsbeschriankungen

(1) Die Luftfahrtbehérde macht die Absicht zur Einflihrung von Betriebsbeschriankungen nach § 48b
mit den aus § 48c folgenden Erwadgungen 6ffentlich bekannt und fordert die Betroffenen zur
Stellungnahme innerhalb eines angemessenen Zeitraums auf.

(2) Bei Betriebsbeschrankungen nach § 48d erfolgt die éffentliche Bekanntmachung der
Entscheidung im Fall des Buchstaben a dieser Bestimmung sechs Monate und im Fall des Buchstaben
b ein Jahr vor Wirksamwerden, wobei als Beginn der Wirksamkeit ein Zeitpunkt festzusetzen ist, der
zwei Monate nach der Flugplankonferenz fiir die anstehende Flugplanperiode liegen soll.

§ 48f Ausnahmegenehmigungen

(1) Ein Luftfahrzeug, das im Luftfahrzeugregister eines Entwicklungslandes eingetragen ist, wird bis
zum 28. Marz 2012 von den Betriebsbeschrankungen nach § 48b ausgenommen, sofern das
Luftfahrzeug den Flughafen zwischen dem 1. Januar 1996 und dem 26. Marz 2002 bereits angeflogen
hat, wahrend dieses Zeitraums in dem Register des Entwicklungslandes eingetragen gewesen ist und
weiterhin von einer in diesem Staat ansassigen nattrlichen oder juristischen Person betrieben wird.
Die Voraussetzungen sind nachzuweisen, insbesondere mit einem Larmzeugnis, das die Einhaltung
der Hochstwerte des Bands | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens (iber die Internationale
Zivilluftfahrt bescheinigt.

(2) In Einzelfillen darf die Luftfahrtbehdrde den auf Grund dieses Unterabschnitts vom Zugang zum
Flughafen ausgeschlossenen Luftfahrzeugen den Zugang ausnahmsweise gestatten, wenn so
ungewohnliche Umstdnde vorliegen, dass die Versagung des Zugangs unverhaltnismallig ware. Dies
gilt insbesondere fiir den Zugang zum Flughafen zum Zwecke der Durchfiihrung von humanitaren
Hilfeleistungen oder fiir Reparatur-, Umriistungs- und Wartungszwecke, durch die keine Einnahmen
erzielt werden. Die Luftfahrtbehorde kann geeigneten Personen als Beliehenen die Wahrnehmung
der Aufgaben nach Satz 1 und 2 libertragen. Die Beleihung kann jederzeit widerrufen werden.

3. Landepliitze
§ 49 Begriffsbestimmung und Einteilung

(1) Landeplitze sind Flugplatze, die nach Art und Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer
Sicherung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftverkehrsgesetzes nicht bedirfen und
nicht nur als Segelfluggelande dienen.

(2) Die Landeplitze werden genehmigt als



1. Landeplatze des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslandeplatze),

2. Landeplatze fir besondere Zwecke (Sonderlandeplatze).

§ 50 Genehmigungsbehorde

Die Genehmigung eines Landeplatzes wird von der Luftfahrtbehérde des Landes erteilt, in dem das

Gelande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 51 Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung eines Landeplatzes fiir Landflugzeuge muss enthalten

1. die § 40 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 und 11 entsprechenden Angaben und Nachweise;

2.

a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:25.000 mit Héhenschichtlinien, aus dem ersichtlich
sind der Landeplatz mit seiner Umgrenzung und dem anschliefenden Gebiet bis zu einer
Entfernung von drei Kilometern, die Anfluggrundlinien, die Start- und Landeflachen, die
Bebauungszone mit Bauhohen, die Luftfahrthindernisse und - soweit vorgesehen - die Start-
und Landebahnen, die Rollbahnen, der beschrankte Bauschutzbereich mit dem Bezugspunkt
des Landeplatzes sowie ein Vorschlag fiir Hohenfestlegungen nach den §§ 13 und 15 des
Luftverkehrsgesetzes, bei Wasserlandeplatzen aulRerdem die in § 40 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a
fir Wasserflughafen vorgeschriebenen zusatzlichen Angaben;

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens einen Kilometer von den Enden der Start- und
Landeflachen und bis mindestens 0,5 Kilometer beiderseits der Anfluggrundlinien im
Mafstab 1:5.000 oder 1:2.500 mit den unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen;

a) je einen Langsschnitt durch jede Anfluggrundlinie bis mindestens drei Kilometer von den
Enden der zugehorigen Start- und Landeflachen im LangenmaRstab 1:25.000 und im
Hohenmalstab 1:2.500 unter Kenntlichmachung der An- und Abflugflachen; die héchsten
Erhebungen in einer Flache mit der vorgenannten Lange der jeweiligen Anfluggrundlinie und
mit einer Breite von je 150 Metern beiderseits dieser Linie sind deutlich unterscheidbar auf
die Langsschnitte zu projizieren; das Gleiche gilt fir die tiefsten Vertiefungen in einer Flache
mit einer Lange bis mindestens 250 Metern von den Enden der zugehoérigen Start- und
Landeflache und mit einer Breite von mindestens je 75 Metern beiderseits der
Anfluggrundlinie;

b) je einen Lingsschnitt durch die unter Buchstabe a bezeichneten Anfluggrundlinien bis
mindestens 1 Kilometer von den Enden der Start- und Landeflachen im Langenmalstab
1:5.000 und im HéhenmaRstab 1:500 oder im LangenmaRstab 1:2.500 und im Hohenmalstab
1:250 mit den unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen,;



c) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen im MaRstab 1:2.500;
4. das Gutachten eines Sachverstdndigen tber die Eignung des Landeplatzes;

5. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes lber die flugklimatologischen Verhaltnisse des
Landeplatzes und seiner Umgebung.

(2) § 40 Abs. 2 und § 41 gelten entsprechend. Auf Antrag kann die Genehmigungsbehorde
Ausnahmen von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.

(3) Fur Landeplatze, die nicht oder nicht nur dem Verkehr von Landflugzeugen dienen sollen,
bestimmt die Genehmigungsbehorde die Antragserfordernisse.

§ 52 Erteilung und Umfang der Genehmigung
(1) Fur die Genehmigung des Landeplatzes gilt § 42 Abs. 1 entsprechend.
(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten
1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 7 bis 10 entsprechenden Angaben,

2. die Richtung und Ldnge der Start- und Landeflachen und gegebenenfalls der Start- und
Landebahnen,

3. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrdankten Bauschutzbereiches.

(3) § 42 Abs. 4 gilt entsprechend.

§ 53 Anzuwendende Vorschriften

(1) Fir die Betriebsaufnahme und die Pflichten des Landeplatzhalters gelten § 41 Abs. 1, § 43 Abs. 1,
§§ 44 und 45 Abs. 1 bis 3 und § 46 Abs. 5 sowie § 464, fur die Aufsicht § 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs. 2
Satz 1 und Abs. 3 und fiir die Riicknahme oder den Widerruf der Genehmigung § 48 entsprechend.
Bei Landeplatzen, die ausschlieRlich dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen, obliegt die Aufsicht
dem Beauftragten.

(2) Fir die Sicherung von Landeplitzen ist § 46 Abs. 1 bis 3 und 5 mit der MaRgabe anzuwenden,
dass die SicherungsmalBnahmen auch auf Teile des Landeplatzes und bestimmte Zeiten beschrankt
werden kdnnen. Das Betreten der eingefriedeten oder durch Verbotsschilder gekennzeichneten Teile
des Landeplatzes ist Unbefugten verboten.

(3) Der Landeplatzhalter hat auf Verlangen der Genehmigungsbehérde eine oder mehrere Personen
als Flugleiter zu bestellen.

(4) Bei Landeplatzen mit Instrumentenflugbetrieb gelten § 43 Abs. 2, §§ 45a, 45b, 47 Abs. 1 Nr. 4 und
5, Abs. 2 Satz 2 entsprechend. § 45c gilt mit der MaRgabe, dass der Flugleiter zum Beauftragten fiir
das Sicherheitsmanagementsystem bestellt werden kann. Bei Landeplatzen ohne



Instrumentenflugbetrieb finden die Satze 1 und 2 Anwendung, wenn die zustandige Behorde auf
Grund des Umfanges des Flugbetriebes oder der Erh6hung der Gefahrenlage die Einfliihrung des
Sicherheitsmanagementsystems gegenliber dem Landeplatzhalter anordnet.

(5) Die §§ 48a bis 48f finden Anwendung, soweit ein Landeplatz Flugbewegungen in der in § 48a Nr.
1 bestimmten Hohe aufweist und den Betrieb von zivilen Unterschallstrahlflugzeugen zuldsst.

(6) Fur Verkehrslandeplatze, fiir die ein Zeugnis nach Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
erforderlich ist, gelten § 44 Absatz 1 Nummer 2 und die §§ 45d und 47 Absatz 2a entsprechend.

4. Segelfluggelidnde
§ 54 Begriffsbestimmung

(1) Segelfluggelinde sind Flugplatze, die fir die Benutzung durch Segelflugzeuge und nicht
selbststartende Motorsegler bestimmt sind.

(2) Die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Segelfluggelindes kann auf die Benutzung
durch selbststartende Motorsegler, Freiballone, Luftsportgerate und Luftfahrzeuge, soweit diese
bestimmungsgemal zum Schleppen von Segelflugzeugen oder Motorseglern oder Hangegleitern
oder zum Absetzen von Fallschirmspringern Verwendung finden, erstreckt werden. Die Erstreckung
erfolgt auf Antrag des Antragstellers der Genehmigung oder bei bereits erteilter Genehmigung auf
Antrag des Halters des Segelfluggelandes.

§ 55 Genehmigungsbehorde

Die Genehmigung eines Segelfluggelandes wird von der Luftfahrtbehoérde des Landes erteilt, in dem
das Gelande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 56 Antrag auf Erteilung der Genehmigung
(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss enthalten
1. die § 40 Abs. 1 Nr. 1, 2, 4 und 5 entsprechenden Angaben,

2. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des Antragstellers, wenn das
Segelfluggelande einen beschrankten Bauschutzbereich erhalten soll,

3.

a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:25.000 mit Héhenschichtlinien, aus dem ersichtlich
sind das Segelfluggelande mit seiner Umgrenzung und dem anschlieRenden Gebiet bis zu
einer Entfernung von einem Kilometer, die An- und Abflugrichtungen, die
Luftfahrthindernisse und - soweit vorgesehen - der beschrankte Bauschutzbereich mit dem



Bezugspunkt des Segelfluggelandes sowie einen Vorschlag fir Hohenfestlegungen nach den
§§ 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens einen Kilometer von den Enden und bis
mindestens 0,5 Kilometer von den Seiten der Start- und Landeflachen im Maf3stab 1:5.000
oder 1:2.500, aus dem ersichtlich sind die unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen und
die Start- und Landeflachen, die Aufstellplatze fiir Startwinden und die baulichen Anlagen mit
Bauhohen,

4. das Gutachten eines Sachverstdndigen tber die Eignung des Segelfluggelandes.

(2) § 40 Abs. 2 und § 41 sind sinngemiR anzuwenden. Auf Antrag kann die Genehmigungsbehérde
Ausnahmen von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.

§ 57 Erteilung und Umfang der Genehmigung
(1) Fur die Genehmigung eines Segelfluggeldndes gilt § 42 Abs. 1 entsprechend.
(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten
1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 9 und 10 entsprechenden Angaben,
2. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten Bauschutzbereichs,
3. die Arten der in § 54 bezeichneten Luftfahrzeuge, die das Segelfluggeldnde benutzen dirfen,
4. die Angabe der Startarten.

(3) Die Genehmigungsbehérde macht die Genehmigung des Segelfluggeldndes bei Erdffnung des
Betriebes in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt; bei Bestimmung eines beschrankten
Bauschutzbereiches veranlasst sie ferner die Bekanntmachung in den Amtsblattern der Lander, auf
die sich der Bauschutzbereich erstreckt. Die Bekanntmachung muss die Angaben nach Absatz 2 Nr. 1,
2 und 3 enthalten; § 42 Abs. 4 Satz 2 zweiter Halbsatz gilt entsprechend.

§ 58 Betrieb des Segelfluggelandes

Bei dem Betrieb des Segelfluggelandes gelten § 41 Abs. 1, § 44 Abs. 1, § 45 Abs. 1, § 46 Abs. 5 und §
53 Abs. 3 entsprechend. Fiir den Halter eines Segelfluggeldandes besteht keine Betriebspflicht.

§ 59 Sicherung des Segelfluggeldandes

Fir die Sicherung von Segelfluggelanden ist § 46 Abs. 1 und 2 sinngemaR mit der MaRRgabe
anzuwenden, dass die Sicherungsmalinahmen auch auf Teile des Segelfluggelandes und auf
bestimmte Zeiten beschrankt werden kénnen. Das Betreten der eingefriedeten oder durch
Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des Segelfluggelandes ist Unbefugten verboten.



§ 60 Anzuwendende Vorschriften

Fiir die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen oder Anderungen der Anlage oder des Betriebes
des Segelfluggeldandes sind § 44 Abs. 1 sowie § 57 Abs. 3, fiir die Aufsicht § 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs.
2 Satz 1 und Abs. 3 und fir die Riicknahme oder den Widerruf der Genehmigung § 48 sinngemal
anzuwenden. Bei Landeplatzen, die ausschlielRlich dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen, obliegt
die Aufsicht dem Beauftragten.

Vierter Abschnitt Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgerdit

1. GewerbsmdfSige Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 61 Genehmigungsbehorde, Zulassungsbehorde

(1) Die Betriebsgenehmigung fiir die gewerbsmaRige Beférderung von Personen oder Sachen nach
der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September
2008 tiber gemeinsame Vorschriften fir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der
Gemeinschaft (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3) in der jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge ausschlieRlich nach Sichtflugregeln betrieben
werden, von der Luftfahrtbehorde des Landes, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat,

2. fur andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle.

Die Genehmigung umfasst nicht die Durchfiihrung von Bodenabfertigungsdiensten durch das
Luftfahrtunternehmen.

(2) Die Zulassung von Luftsicherheitspldnen wird von dem Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(3) Das Verfahren fir die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses nach der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 Giber
gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L
293 vom 31.10.2008, S. 3) richtet sich

1. bei Flugzeugen, die zur gewerbsmaRigen Beforderung von Personen und Sachen eingesetzt
werden, nach Anhang Ill der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 in
Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren fir den gewerblichen
Luftverkehr mit Flachenflugzeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), die zuletzt durch die
Verordnung (EG) Nr. 859/2008 (ABI. L 254 vom 20.9.2008, S. 1) gedndert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung;



2. bei Hubschraubern, die zur gewerbsmaRigen Beforderung von Personen und Sachen eingesetzt
werden, nach den Bestimmungen der JAR-OPS 3.175ff. der Joint Aviation Authorities liber die
gewerbsmaRige Beférderung von Personen und Sachen in Hubschraubern in der vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur in deutscher Ubersetzung bekannt
gemachten Fassung (JAR-OPS 3 deutsch) vom 4. August 1998 (BAnz. Nr. 182a vom 29. September
1998).

§ 62 Antrag auf Erteilung der Genehmigung

Der Antrag auf Erteilung einer Betriebsgenehmigung fiir die gewerbliche Beférderung von
Fluggasten, Post oder Fracht durch Luftfahrtunternehmen nach Malgabe der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 muss enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung Giber schwebende
Strafverfahren und dariiber, dass ein Flihrungszeugnis nach § 30 des Bundeszentralregistergesetzes
zur Vorlage bei der Genehmigungsbehorde beantragt worden ist, bei juristischen Personen und
Gesellschaften des Handelsrechts aullerdem den Namen und Wohnsitz der vertretungsberechtigten
Personen sowie auf Verlangen eine Bescheinigung des Registergerichts, dass die Eintragung in das
Vereins-, Handels- oder Genossenschaftsregister nur noch von der Erteilung der Genehmigung
abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehdorigkeit des Antragstellers, bei juristischen Personen oder
Gesellschaften des Handelsrechts die Staatsangehorigkeit der vertretungsberechtigten Personen,

3. die Angabe des Zwecks des Luftfahrtunternehmens sowie der Gebiete, in welchen geflogen
werden soll,

4. die Angaben Uber die zur Verwendung vorgesehenen Luftfahrzeuge, insbesondere Anzahl, Muster
und Kategorien,

5. die Namen des Luftfahrtpersonals unter Angabe der erteilten Erlaubnisse und besonderen
Berechtigungen,

6. (weggefallen)

7. bei Verwendung von Luftfahrzeugen, die nicht im ausschlieRlichen Eigentum des Antragstellers
stehen, den Nachweis, dass er daran uneingeschrankt die Verfligungsgewalt besitzt, die die
beabsichtigte Verwendung der Luftfahrzeuge voraussetzt (Halter), sowie auf Verlangen der
Genehmigungsbehorde Uber den Eigentiimer der Luftfahrzeuge die Angaben nach den Nummern 1
und 2,

8. den Nachweis des Abschlusses der gesetzlich vorgeschriebenen Versicherungen,

9. den Nachweis, dass ausreichende personelle, technische und organisatorische Voraussetzungen
vorhanden sind, um die Lufttlichtigkeit der verwendeten Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten
und einen sicheren Betrieb durchzufiihren,



10. den Nachweis, dass die Ausriistung der Luftfahrzeuge fiir die beabsichtigte Verwendung den
Vorschriften fir den Betrieb des Luftfahrzeugs entspricht und die Fihrer der Luftfahrzeuge die
erforderlichen Erlaubnisse und Berechtigungen besitzen.

Weitere Nachweise, die nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zu erbringen sind, bleiben
unberihrt.

§ 62a Flugliniengenehmigung fiir Luftfahrtunternehmen mit Hauptsitz im Geltungsbereich
des Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft

(1) Die Flugliniengenehmigung nach § 21 Abs. 1 bis 3 des Luftverkehrsgesetzes fiir
Luftfahrtunternehmen mit Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Europaischen
Gemeinschaft wird vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer anderen
von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Ubersteigt die Zahl der Luftfahrtunternehmen, die ihr Interesse an der Ausiibung von
Verkehrsrechten bekundet haben, oder der Umfang der beantragten Nutzung von Verkehrsrechten
den Rahmen, der in einem nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 847/2004 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 (ber die Aushandlung und Durchfiihrung von
Luftverkehrsabkommen zwischen Mitgliedstaaten und Drittstaaten (ABI. EU Nr. L 157 S. 7, ABI. EU Nr.
L 195 S. 3) mit einem auslandischen Staat vereinbarten Luftverkehrsabkommen hinsichtlich
Designierung und Verkehrsrechten gesetzt ist, wird die Flugliniengenehmigung nur solchen
Luftfahrtunternehmen erteilt, die sich zuvor erfolgreich in einem Verfahren tiber die Aufteilung von
Verkehrsrechten aus einem Luftverkehrsabkommen um die Nutzung von mindestens einem
Verkehrsrecht zur Durchfiihrung von Fluglinienverkehr mit dem auslandischen Staat beworben
haben.

(3) Das Bundesministerium fuir Verkehr und digitale Infrastruktur legt das Verfahren tber die
Aufteilung der sich aus Luftverkehrsabkommen mit auslandischen Staaten fir Luftfahrtunternehmen
mit Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Gemeinschaft
ergebenden Verkehrsrechte fest. Es gibt dieses Verfahren im Bundesanzeiger und in den Nachrichten
far Luftfahrer bekannt.

§ 63 Betriebsgenehmigung fiir Luftfahrtunternehmen aus Staaten auBerhalb des
Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts

(1) Die Betriebsgenehmigung fir Luftfahrtunternehmen nach § 21a des Luftverkehrsgesetzes, die
von einem Staat aulRerhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europaischen
Gemeinschaft gegeniber der Regierung der Bundesrepublik Deutschland zur Ausitibung des
Fluglinienverkehrs benannt worden sind (Bezeichnung), wird vom Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Vorbehaltlich abweichender Regelungen in Luftverkehrsabkommen mit dem Heimatstaat des
bezeichneten ausldandischen Unternehmens muss der Antrag auf Erteilung der Betriebsgenehmigung
insbesondere enthalten:



1. den Nachweis der Betriebsgenehmigung des Heimatstaates (Air Operator Certificate);

2. die zur Bestimmung von Sitz und Nationalitdt der Gesellschaft notwendigen Angaben und
Nachweise wie Gesellschaftssatzung, Handelsregisterauszug, Geschaftsbericht oder entsprechende
andere Dokumente, aus denen sich Angaben Uber Vorstand und Zusammensetzung des
Geschaftskapitals entnehmen lassen;

3. die Erteilung einer Vollmacht an einen im Inland ansassigen Zustellungs- und
Empfangsbevollmachtigten;

4. den Flugplan fir die beantragte erste Flugplanperiode mit Angabe von ICAO- oder IATA-Code des
beantragenden Unternehmens;

5. die vollstéandige Flottenauflistung des zum Einsatz vorgesehenen Fluggerats mit Angaben zur
Kapazitat der einzelnen Luftfahrzeugmuster sowie lber Eigentumsverhaltnisse und Nationalitats-
und Eintragungszeichen;

6. detaillierte Nachweise Gber die Einhaltung der gesetzlichen Versicherungspflicht;
7. die Aufstellung Gber die zur Anwendung vorgesehenen Passagiertarife.

(3) Die Genehmigungsbehérde kann weitere Nachweise, die denen nach § 62 entsprechen,
verlangen sowie auf einzelne der in Absatz 2 genannten Nachweise verzichten.

(4) Bei der Antragstellung ist der Luftsicherheitsplan (§ 20a des Luftverkehrsgesetzes) vorzulegen.

§ 63a (weggefallen)

§ 63b Flugplan

Die zustandige Behoérde kann von den Luftfahrtunternehmen im Einzelfall oder allgemein zu
bestimmten Stichtagen (bis zum 28. Februar fir die Sommerflugplanperiode, bis zum 30. September
fr die Winterflugplanperiode eines jeden Jahres) die Vorlage des Flugplans verlangen. Der Flugplan
wird wirksam, wenn die zustandige Behorde nicht innerhalb von zwei Wochen nach Eingang
widerspricht.

§ 63c Flugpreise

(1) Die zustindige Behdrde kann von den Luftfahrtunternehmen im Einzelfall oder allgemein die
Vorlage der Flugpreise und Beférderungsbedingungen verlangen.

(2) Die Flugpreisgestaltung im Fluglinienverkehr durch Luftverkehrsunternehmen mit
Hauptgeschaftssitz auRerhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europaischen
Gemeinschaft richtet sich nach den Bedingungen, die in den Vereinbarungen zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und anderen Staaten, in die der Linienverkehr durchgefihrt wird,



festgelegt sind. Soweit diese Regelungen nicht entgegenstehen, wird der vorgelegte Flugpreis zwei
Wochen nach Eingang wirksam.

§ 63d Nichtbeférderung bei Uberbuchung, Annullierung und Verspitung von Fliigen

Zur Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 11. Februar 2004 (ber eine gemeinsame Regelung fiir Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen
flir Fluggaste im Fall der Nichtbeforderung und bei Annullierung oder grofSer Verspatung von Fliigen
und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91 (ABI. EU Nr. L 46 S. 1) wird bestimmt:

1. Zustandige Stelle fiir die Durchfihrung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 nach Artikel 16 Abs. 1

ist das Luftfahrt-Bundesamt. Es ist zugleich Beschwerdestelle nach Artikel 16 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 261/2004;

2. das Luftfahrt-Bundesamt kann die fiir die Wahrnehmung seiner Aufgaben notwendigen Auskiinfte
verlangen und Uberpriifungen der Luftfahrzeuge und des Unternehmens durchfiihren;

3. die nach Artikel 14 Abs. 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 zu erbringenden schriftlichen
Hinweise und Angaben miissen in deutscher Sprache abgefasst sein; an Flugplatzen im Sinn des § 12
Abs. 1 des Verkehrsstatistikgesetzes sind die Hinweise und Angaben zusatzlich in englischer Sprache
abzufassen;

4. die Luftfahrtunternehmen haben ihren Passagieren sowie dem Luftfahrt-Bundesamt auf Verlangen
die fiir die Abwicklung von Anspriichen und zur Entgegennahme von Beschwerden verantwortliche
Stelle im Unternehmen mit allen notwendigen Kontaktangaben schriftlich oder elektronisch
mitzuteilen. Das Luftfahrt-Bundesamt kann diese Angaben an Personen und Stellen, die ein
berechtigtes Interesse nachweisen, weitergeben. Die Verfolgung von Anspriichen und Beschwerden
muss in deutscher Sprache moglich sein.

§ 64 Anzeigepflichten

Anderungen der Betriebsgrundlagen, die Gegenstand der jeweiligen Genehmigung dieses Abschnitts
waren, sind von dem Inhaber der Genehmigung der Genehmigungsbehorde unverziiglich anzuzeigen.
Ist der Inhaber der Genehmigung nach den §§ 61 und 62 eine juristische Person oder eine
Personengesellschaft, so sind Veranderungen hinsichtlich der vertretungsberechtigten Personen
ebenfalls der Genehmigungsbehorde anzuzeigen.

§ 65 Aufsicht

(1) Die nach diesem Abschnitt jeweils zustandige Behérde ist befugt zu priifen, ob die fiir eine
Genehmigung erforderlichen Voraussetzungen fortbestehen, die Nebenbestimmungen einer
Genehmigung beachtet und der Betrieb unter Einhaltung der gesetzlichen Verpflichtungen
ordnungsgemall durchgefiihrt wird. Sie kann die hierfiir notwendigen Auskiinfte verlangen und
Uberpriifungen der Luftfahrzeuge und des Unternehmens durchfiihren.



(2) Hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur eine andere Stelle zur
Genehmigungsbehorde bestimmt, hat diese die Befugnisse nach Absatz 1.

2. (8§ 66 bis 68 weggefallen)

3. (8§ 69 bis 72 weggefallen)

4. Luftfahrtveranstaltungen

§ 73 Genehmigungsbehorde
Die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen wird

1. fur Luftfahrtveranstaltungen, die nicht iber ein Land hinausgehen, von der Luftfahrtbehorde des
Landes, in dem die Veranstaltung stattfinden soll,

2. fur Luftfahrtveranstaltungen, die tber ein Land hinausgehen, von der im Einvernehmen mit den
beteiligten Landern vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur beauftragten
Landesluftfahrtbehorde,

3. in allen Ubrigen Fallen vom Luftfahrt-Bundesamt

erteilt.

§ 74 Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung ist acht Wochen vor der Veranstaltung in doppelter
Ausfertigung bei der Genehmigungsbehdérde zu stellen.

(2) Er muss enthalten
1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Veranstalters und des verantwortlichen Leiters;

2. die Art, den Zweck, die Zeit und den Ort der Veranstaltung, das Programm und die Einwilligung des
Flugplatzhalters; findet die Veranstaltung nicht von einem genehmigten Flugplatz aus statt, so sind
eine Skizze des in Aussicht genommenen Gelandes mit Angabe seiner Abmessungen und ein
Gutachten lber seine Eignung sowie der Nachweis des Benutzungsrechts beizufiigen;

3. die Muster und Kennzeichen der zur Verwendung bestimmten Luftfahrzeuge oder, wenn dies bei
Antragstellung noch nicht moglich ist, allgemeine Angaben tber Anzahl und Muster der beteiligten
Luftfahrzeuge;



4. auf Verlangen der Genehmigungsbehorde den Namen und die Luftfahrerscheine oder amtlich
beglaubigte Abschriften der Luftfahrerscheine der beteiligten Luftfahrer sowie die Vereinbarungen
des Veranstalters mit den Luftfahrern, Luftfahrtunternehmen, sonstigen an den Vorfiihrungen in der
Luft und am Boden Beteiligten und den Haftpflicht- und Unfallversicherern.

(3) Fur Luftfahrtveranstaltungen, die auf Grund einer Ausschreibung durchgefiihrt werden sollen,
kann die Genehmigungsbehorde gestatten, dass die Angaben nach Absatz 1 Nr. 1 bis 4 ganz oder
teilweise durch die Ausschreibung ersetzt werden.

(4) Luftfahrtveranstaltungen, an denen nur Flugmodelle und nicht motorgetriebene Luftsportgerite
teilnehmen, die nicht der Verkehrszulassungspflicht unterliegen und mit denen keine Fluggaste
befordert werden kdnnen, bedirfen nicht der Genehmigung.

§ 75 Nebenbestimmungen und Aufsicht

(1) Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und befristet werden. § 20 Abs. 3 Satz 1 bis 4 des
Luftverkehrsgesetzes gilt entsprechend.

(2) Fir die Aufsicht gilt § 65 entsprechend.

5. Mitfiihren geféhrlicher Giiter

§ 76 Begriffsabgrenzung
Gefahrliche Gliter im Sinne dieser Verordnung sind
1. Waffen, Munition, Sprengstoffe,

2. sonstige feste, fliissige oder gasférmige Stoffe, die leicht entziindbar, selbstentziindlich,
entziindend, atzend, giftig, radioaktiv oder magnetisch sind oder zur Polymerisation neigen, soweit
es sich nicht um geringe Mengen handelt, die tblicherweise fir den taglichen Gebrauch verwendet
werden,

3. Stoffe, die bei Berlihrung mit Wasser entziindliche oder die Verbrennung unterstiitzende Gase
entwickeln,

4. verdichtete, verflissigte oder unter Druck gel6ste Gase, soweit sie nicht zur Ausriistung des
Luftfahrzeugs gehoren,

5. Gegenstande oder Stoffe, die das Luftfahrzeug oder dessen Ausriistung oder Zubehor in einer die
Sicherheit beeintrachtigenden Weise beschadigen konnen oder andere schadliche oder beldstigende
Merkmale besitzen, die sie zu Beforderungen in Luftfahrzeugen ungeeignet machen.



§ 77 (weggefallen)
§ 78 Erlaubnis, Riicknahme und Widerruf

(1) Die Erlaubnis nach § 27 Absatz 1 des Luftverkehrsgesetzes fiir gefihrliche Giiter nach § 76
Nummer 1 bis 4 wird den Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeughaltern vom Luftfahrt-Bundesamt
allgemein oder im Einzelfall erteilt, wenn die in der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 Anhang llI
Abschnitt R oder beim Transport mit Hubschraubern die im Abschnitt R der JAR-OPS 3 deutsch (vom
28. Januar 2008, BAnz. Nr. 64a vom 25. April 2008) enthaltenen Forderungen sinngemaR erfllt sind.
Das Luftfahrt-Bundesamt (iberwacht die Einhaltung der Voraussetzungen und legt
Nebenbestimmungen fest, die fir die sichere Durchfiihrung des Transports erforderlich sind. § 65 ist
sinngemal} anzuwenden. Die Erteilung von Genehmigungen zum Transport radioaktiver Stoffe nach
dem Atomgesetz bleibt hiervon unberihrt.

(2) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes wird fiir gefahrliche Giiter nach § 76 Nr. 1
bis 4 vom Luftfahrt-Bundesamt im Rahmen der Betriebsgenehmigung nach § 61 Abs. 1 oder der
Genehmigung nach § 20 Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes dem Luftfahrtunternehmen
allgemein erteilt, wenn dieses MaRnahmen nachgewiesen hat, die geeignet sind, eine
Beeintrachtigung der Sicherheit des Flugbetriebes durch das Mitfiihren oder Ansichtragen
gefahrlicher Guiter auszuschlief3en.

(3) Verpackungen zum Transport gefahrlicher Guter mit Ausnahme der Klasse 7 (radioaktive Stoffe)
bediirfen der Zulassung durch die Bundesanstalt fiir Materialforschung und -priifung (BAM).
Verpackungen zum Transport gefahrlicher Glter der Klasse 7 bedrfen der Zulassung und der
Beforderungsgenehmigung durch das Bundesamt fiir die Sicherheit der nuklearen Entsorgung, soweit
diese nach Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 Anhang Il oder JAR-OPS 3 deutsch festgelegt sind,
ansonsten der Bauartprifung durch den Hersteller auf der Basis eines von der BAM genehmigten
Qualitatssicherungsprogrammes.

(4) Auf die Riicknahme und den Widerruf der Erlaubnisse nach den Absitzen 1 und 2 ist § 20 Abs. 3
des Luftverkehrsgesetzes sinngemals anzuwenden.

6. (8§ 79 bis 80 weggefallen)

7. (8§ 81 und 82 weggefallen)

8. (8§ 83 bis 89 weggefallen)



9. Ausflug oder Verbringung deutscher Luftfahrzeuge aus dem Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland

§ 90 Erlaubnisbeho6rde

Die Erlaubnis zum Ausflug nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrsgesetzes wird von dem
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer anderen von ihm bestimmten
Stelle erteilt.

§ 91 Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis ist spatestens zwei volle Werktage vor Beginn des
beabsichtigten Ausflugs bei der Erlaubnisbehorde zu stellen. Bei der Berechnung der Frist gilt der
Sonnabend nicht als Werktag.

(2) Der Antrag muss enthalten

1. den Namen, die Staatsangehdrigkeit, den Wohnsitz oder Sitz des Eigentlimers und des
Luftfahrzeugfiihrers, sowie auf Verlangen der Erlaubnisbehérde Angaben tiber Namen,
Staatsangehorigkeit und Wohnsitz der weiteren Insassen,

2. das Eintragungszeichen, die Art und das Muster des Luftfahrzeugs,

3. den Reiseweg und das Reiseziel unter Angabe der geplanten Zwischenlandungen,
4. den voraussichtlichen Zeitpunkt des Ausflugs und der Riickkehr,

5. den Zweck des Ausflugs.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben und Unterlagen verlangen, die fur eine
Entscheidung liber den Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

§ 92 Erlaubnisfreier Ausflug und erlaubnisfreie Verbringung

(1) Der Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrsgesetzes bedarf es nicht bei der Verwendung von
Luftfahrzeugen fiir Fllige, die nicht der Genehmigungspflicht des § 20 des Luftverkehrsgesetzes
unterliegen, wenn der Bestimmungsort in einem Vertragsstaat der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO-Mitgliedstaat) liegt, sowie bei der Verwendung von Luftsportgeraten und fir
Flige im Fluglinienverkehr.

(2) Die Erlaubnisbehérde kann in den Fillen des Absatzes 1 anordnen, dass eine Erlaubnis einzuholen
ist, wenn im Einzelfall begriindeter Verdacht besteht, dass die Verwendung des Luftfahrzeugs die
offentliche Sicherheit und Ordnung stort oder geeignet ist, Handlungen zu dienen, die
verfassungswidrig im Sinne des Artikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder nach den im
Geltungsbereich dieser Verordnung bestehenden Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt sind.



(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann durch Bekanntmachung im
Bundesanzeiger die Befreiungen nach Absatz 1 fiir Ausfliige deutscher Luftfahrzeuge nach
bestimmten Staaten zeitweilig auBer Kraft setzen, soweit dies im Interesse der Sicherheit und
Ordnung sowie der Landesverteidigung der Bundesrepublik Deutschland notwendig ist. Das gilt
insbesondere bei Ausfliigen deutscher Luftfahrzeuge nach einem Staat, der es unterlasst, strafbare
Handlungen im Sinne der Ubereinkommen vom 16. Dezember 1970 zur Bekdmpfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen (BGBI. 1972 11 S. 1505) und vom 23. September
1971 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI.
1977 11 S. 1229) seinen zustdndigen Behdrden zum Zwecke der Strafverfolgung zu unterbreiten oder
Verdachtige auszuliefern sowie entfihrte Luftfahrzeuge an den Staat zurlickzugeben, in dem diese
eingetragen sind.

§ 93 Erteilung der Erlaubnis, Riicknahme, Widerruf und Aufsicht

(1) Die Erlaubnis wird fiir jeden einzelnen Ausflug oder allgemein oder fiir den Ausflug nach
bestimmten Staaten erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Firr den einzelnen Ausflug gilt die Erlaubnis als erteilt, wenn der Antrag rechtzeitig gestellt und
nicht vor der angegebenen Zeit des Ausflugs abgelehnt wird.

(3) Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nicht vorgelegen
haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nachtraglich nicht nur
voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteilten Auflagen nicht
eingehalten werden.

(4) Die Erlaubnis kann ferner widerrufen werden, wenn dies im Interesse der Sicherheit und Ordnung
sowie der Landesverteidigung der Bundesrepublik Deutschland notwendig ist. § 92 Abs. 3 Satz 2 gilt
entsprechend.

(5) Fur die Aufsicht beim Vollzug der Absatze 1 bis 4 ist § 65 sinngemaR anzuwenden.

§ 93a Verbringung von Luftfahrzeugen auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland

Dem Ausflug im Sinne der Vorschriften dieses Unterabschnittes steht die Verbringung von
Luftfahrzeugen auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland gleich.



10. Einflug und Verbringung ausléndischer Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland

§ 94 Erlaubnisbeho6rde

Die Erlaubnis zum Einflug nach § 2 Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes wird, unbeschadet von § 97, vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer von ihm bestimmten Stelle
erteilt.

§ 95 Antrag auf Erteilung der Erlaubnis
(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis muss enthalten
1. den Namen und die Anschrift des Luftfahrzeughalters,

2. das Luftfahrzeugmuster sowie das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des
Luftfahrzeugs,

3. die vorgesehene Ankunftszeit nach Datum und Uhrzeit und den voraussichtlichen Zeitpunkt des
Weiter- oder Riickflugs,

4. den Ausgangs- und Zielflugplatz sowie gegebenenfalls Zwischenlandeplédtze im Bundesgebiet,

5. die Anzahl der Fluggaste und Art und Menge der Fracht, den Zweck des Fluges, insbesondere bei
Beforderung einer geschlossenen Gruppe, Angabe, wo die Gruppe urspriinglich zusammengestellt
wurde,

6. bei Charterung den Namen, die Anschrift und den Geschaftszweig des Charterers.

Die Erlaubnisbehorde kann weitere Angaben verlangen. Das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur oder eine von ihm bestimmte Stelle gibt die Einzelheiten des Antragsverfahrens
fiir die Erlaubniserteilung in Form allgemeiner Verwaltungsvorschriften bekannt.

(2) Der Antrag muss fir Einfliige im nichtplanmiRigen Verkehr mit Landungen zu gewerblichen
Zwecken (Gelegenheitsverkehr), sofern nicht der Fall des Absatzes 3 vorliegt, spatestens zwei volle
Werktage vor Beginn des beabsichtigten Fluges, bei einer Reihe von mehr als vier Flligen spatestens
vier Wochen vor Beginn der beabsichtigten Fllige bei der Erlaubnisbehorde eingegangen sein. Bei der
Berechnung der Frist gilt der Sonnabend nicht als Werktag.

(3) Dient ein Einflug im Gelegenheitsverkehr dazu, in der Bundesrepublik Deutschland Fluggéiste neu
aufzunehmen, so ist dem Antrag ferner eine Bescheinigung dartber, dass der
Haftpflichtversicherungsschutz nach § 99 Abs. 5 besteht, beizufligen. Neuaufnahme von Fluggasten
liegt dann nicht vor, wenn die Fluggaste vorher auf Grund des gleichen Vertragsverhaltnisses mit
einem demselben Unternehmen gehorenden oder fiir dieses Unternehmen fliegenden Luftfahrzeug
in den Geltungsbereich dieser Verordnung gebracht wurden.



§ 96 Vereinfachte Erteilung der Erlaubnis

Fiir den Einflug von Luftfahrzeugen, welche die vorgeschriebenen Staatszugehorigkeits- und
Eintragungszeichen eines ICAO-Mitgliedstaates flihren, gilt die Erlaubnis fiir den Einflug im
Gelegenheitsverkehr mit Ausnahme der Fliige nach § 95 Abs. 3 als erteilt, wenn der Antrag
rechtzeitig gestellt und nicht vor der angegebenen Zeit des Einflugs abgelehnt wird. Die
Rechtswirkungen nach Satz 1 treten nur dann ein, wenn der Antrag von einem nach § 15 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes bestellten inlandischen Empfangsbevollmachtigten eingereicht
wurde, der zugleich der Genehmigungsbehorde als Zustellungsbevollmachtigter nach § 8 des
Verwaltungszustellungsgesetzes benannt worden ist.

§ 96a Beschrankungen bei Erlaubnisfreiheit

(1) Die Erlaubnisbehérde kann bei Fliigen, die nach § 2 Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes einer
Erlaubnis nicht bedirfen, den Einflug oder die Verbringung in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland untersagen, wenn der Verdacht besteht, dass der Verkehr die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung stort oder geeignet ist, Handlungen zu dienen, die verfassungswidrig im Sinne des Artikels
26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder nach den im Geltungsbereich dieser Verordnung bestehenden
Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt sind. Der Einflug oder die Verbringung in das Hoheitsgebiet
der Bundesrepublik Deutschland kann ferner untersagt werden, wenn sie ihren Ausgangspunkt in
einem Staat hat, der es unterlasst, strafbare Handlungen im Sinne der Ubereinkommen vom 16.
Dezember 1970 zur Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen (BGBI.
1972 11 S. 1505) und vom 23. September 1971 zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI. 1977 I S. 1229) seinen zustdandigen Behérden zum Zwecke der
Strafverfolgung zu unterbreiten oder Verdachtige auszuliefern sowie entfiihrte Luftfahrzeuge an den
Staat zurlickzugeben, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

(2) Furr Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung
haben, kann die Erlaubnisbehérde zur Herstellung und Gewahrleistung der Gegenseitigkeit Gber die
Vorschriften der §§ 94 bis 96, 97 und 98 hinaus der Art und Wirkung nach gleiche Beschrankungen
festsetzen, denen Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz im Geltungsbereich dieser Verordnung
haben, im Heimatstaat jener Unternehmen unterliegen.

§ 96b Verpflichtung zum Verlassen des Hoheitsgebiets der Bundesrepublik Deutschland

Luftfahrzeuge, fir die eine Erlaubnis zum Einflug in deutsches Hoheitsgebiet erteilt worden ist, haben
dieses spatestens mit Ablauf der im Antrag oder in der Erlaubniserteilung genannten Frist oder, falls
keine Frist angegeben ist, nach Erledigung des mit dem Einflug verfolgten Zweckes wieder zu
verlassen. In besonderen Ausnahmefallen kann auf Antrag die Aufenthaltsdauer verlangert werden.



§ 97 Auslandische Staatsluftfahrzeuge

(1) Die Erlaubnis zum Einflug von ausldndischen Luftfahrzeugen, die im Militirdienst verwendet
werden, erteilt das Bundesministerium der Verteidigung.

(2) Fur auslandische Luftfahrzeuge, die im Zoll- oder Polizeidienst verwendet werden, ist ein
gesonderter Antrag auf Erteilung der Einflugerlaubnis nicht erforderlich, sofern eine entsprechende
Angabe in dem nach Anhang SERA.4001 Buchstabe b der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr.
923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer Luftverkehrsregeln
und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung der
Durchfiihrungsverordnung (EG) Nr. 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr.
1794/2006, (EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 255/2010 (ABI. L 281 vom
13.10.2012, S. 1, L 145 vom 31.5.2013, S. 38) in der jeweils geltenden Fassung oder nach § 30 der
Luftverkehrs-Ordnung vorgesehenen Flugplan bei der zustandigen Flugverkehrskontrolle erfolgt. Die
Erlaubnis gilt als erteilt, wenn die zustandige Behorde (§ 94) nicht ausdriicklich ablehnt.

(3) Das Bundesministerium der Verteidigung tritt in den Fallen des Absatzes 1 an die Stelle der in §
78 Abs. 1 genannten Erlaubnisbehérde.

§ 98 Anzuwendende Vorschriften

Fir die Erteilung der Erlaubnis, Rlicknahme, Widerruf und Aufsicht ist § 93 sinngemall anzuwenden.

§ 99 Kennzeichen und Versicherungsnachweis auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Auslandische Luftfahrzeuge miissen deutlich und gut sichtbare Kennzeichen tragen, die ihre
Feststellung wahrend des Fluges ermdglichen. Die im Eintragungsstaat flir den internationalen
Luftverkehr vorgeschriebenen Urkunden, insbesondere die Bescheinigung tiber die Eintragung und
Lufttlichtigkeit, sind mitzufihren.

(2) Auslandische Luftsportgerite mit einer hdchstzuldssigen Leermasse tiber 120 Kilogramm, die von
einem deutschen oder auslandischen Staatsangehorigen mit standigem Wohnsitz in der
Bundesrepublik Deutschland betrieben werden, bediirfen der Muster- und Verkehrszulassung.
Auslandische Luftsportgerate mit einer héchstzuldassigen Leermasse bis 120 Kilogramm, die von
einem deutschen oder auslandischen Staatsangehorigen mit standigem Wohnsitz in der
Bundesrepublik Deutschland betrieben werden, bedlirfen der Musterprifung nach § 11 der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat. Der Beauftragte kann einzelne auslandische Nachweise
zur Erteilung der Zulassung nach Satz 1 anerkennen, wenn gewahrleistet ist, dass eine
Gleichwertigkeit der auslandischen technischen Anforderungen und Prifverfahren vorliegt.

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann fir ein ausldndisches
Luftsportgerat, dessen Fihrer keine deutsche Staatsangehorigkeit besitzt, Ausnahmen von der
Zulassungspflicht nach Absatz 2 Satz 1 und 2 zulassen.



(4) Bei nichtstaatlichen Luftfahrzeugen ist ferner eine Bescheinigung dariiber mitzufiihren, dass zur
Deckung der Haftpflicht flir Schaden, die bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs dritten, im Luftfahrzeug
nicht beférderten Personen entstehen, eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen oder durch
Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren Sicherheit geleistet ist. Die Bescheinigung muss das
Hochstgewicht des Luftfahrzeugs, die Versicherungssumme und die Dauer des Versicherungsschutzes
enthalten und entweder in deutscher, englischer, franzdsischer oder spanischer Sprache ausgestellt
sein. Wird eine solche Bescheinigung nicht mitgefiihrt, so darf das Luftfahrzeug nach seiner ersten
Landung im Geltungsbereich dieser Verordnung nur dann weiter betrieben werden, wenn fiir diesen
Betrieb eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen wird.

(5) Werden im Geltungsbereich dieser Verordnung Fluggaste von auslidndischen Luftfahrzeugen neu
an Bord genommen, ist eine Bescheinigung dariber mitzufiihren, dass eine deutschen Vorschriften
entsprechende Haftpflichtversicherung zugunsten dieser Fluggaste besteht. Aus der Bescheinigung
muss hervorgehen, dass die Hohe des Versicherungsschutzes den Anforderungen des § 103 genligt
und der Versicherungsschutz fiir Hin- und Riickflug besteht. Die Bescheinigung muss entweder in
deutscher, englischer, franzosischer oder spanischer Sprache ausgestellt sein. Absatz 4 Satz 3 ist
entsprechend anzuwenden.

§ 100 Unberechtigter Einflug auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Gerat ein ausldndisches Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieser Verordnung, ohne dass dies
durch ein zwischen seinem Heimatstaat und der Bundesrepublik Deutschland abgeschlossenes
Abkommen allgemein oder auf Grund einer besonderen Erlaubnis gestattet ist, so hat es
unverziglich auf dem nachstgelegenen Flugplatz im Geltungsbereich dieser Verordnung zu landen
und die Erteilung einer Erlaubnis zum Weiterflug abzuwarten.

(2) Die Erlaubnis zum Weiterflug darf erst nach Zustimmung der fiir die Passnachschau zustindigen
Behorde und der zustandigen Zollbehorde erteilt werden.

§ 100a Verbringung von Luftfahrzeugen auf andere Weise in das Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland

Dem Einflug im Sinne der Vorschriften dieses Unterabschnittes steht die Verbringung von
Luftfahrzeugen auf andere Weise in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland gleich.



Fiinfter Abschnitt Haftpflichtversicherung

1. Anwendungsbereich

§ 101 Anwendungsbereich

Fiir die Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf Schadensersatz wegen der Tétung, der
Korperverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung einer nicht im Luftfahrzeug beférderten Person
und der Zerstorung oder Beschadigung nicht im Luftfahrzeug beférderter Sachen (Drittschaden)
sowie flir die Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf Schadensersatz wegen der
Totung, der Korperverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung eines Fluggastes durch einen
Unfall, wegen der verspateten Beforderung eines Fluggastes oder wegen der Zerstérung, der
Beschadigung, des Verlustes oder der verspateten Beforderung seines Reisegepacks
(Fluggastschaden) und wegen der Zerstérung, der Beschadigung des Verlustes oder der verspateten
Ablieferung von Gutern (Gliterschdaden) bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbeférderung gelten
die Vorschriften dieses Abschnitts, soweit

1. die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24.
September 2008 liber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in
der Gemeinschaft (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3) in der jeweils geltenden Fassung,

2. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 iber die Haftung von
Luftfahrtunternehmen bei Unfallen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), gedndert durch die Verordnung (EG) Nr.
889/2002 des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 13. Mai 2002 (ABIl. EG Nr. L 140S. 2), in
der jeweils geltenden Fassung und

3. die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
Uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L
138S. 1) in der jeweils geltenden Fassung

nicht anwendbar sind oder keine Regelungen enthalten.

2. Haftpflichtversicherung fiir Drittschédden
§ 102 Vertragsinhalt

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fiir Drittschidden muss die sich aus dem Betrieb eines
Luftfahrzeugs fir den Halter ergebende Haftung decken.

(2) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme bestimmt sich bei Luftfahrzeugen nach § 37 Abs. 1
des Luftverkehrsgesetzes.

(3) Fur Drachen, Flugmodelle und nichtmotorgetriebene Luftsportgerate ist Gruppenversicherung
zuldssig.



§ 102a Anzeigepflicht

Der Versicherer und der Versicherungspflichtige haben jede Unterbrechung des
Versicherungsschutzes, jede Beendigung des Versicherungsverhaltnisses und jede Erschépfung der
Deckungssumme der fiir die Verkehrszulassung zustdandigen Stelle (§ 7) unverziglich anzuzeigen,
soweit dies ein Luftfahrzeug betrifft, das einer Verkehrszulassung nach § 6 bedarf.

§ 102b (weggefallen)

3. Haftpflichtversicherung fiir Fluggastschdden

§ 103 Vertragsinhalt

(1) Unbeschadet des § 51 des Luftverkehrsgesetzes muss der Haftpflichtversicherungsvertrag fiir
Fluggastschaden die Haftung des Luftfrachtfiihrers auf Schadensersatz wegen der in § 44 des
Luftverkehrsgesetzes genannten Schaden bei der von ihm geschuldeten oder der von ihm fiir einen
vertraglichen Luftfrachtflhrer ausgefiihrten Luftbeférderung decken.

(2) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme fiir den Fall der Tétung, der Kérperverletzung oder
der Gesundheitsbeschadigung eines Fluggastes betragt fiir jede Person 250.000 Rechnungseinheiten.
Dies gilt auch fiir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu leistenden Rente. Fiir den Fall der
verspateten Beforderung eines Fluggastes bestimmt sich die Mindesthohe der Versicherungssumme
nach § 46 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes, fiir den Fall der Zerstérung, der Beschadigung, des
Verlustes oder der verspateten Beforderung von Reisegepack nach § 47 Abs. 4 des
Luftverkehrsgesetzes.

(3) Soweit sich die Haftung auf Schadensersatz nur aus dem Abkommen vom 12. Oktober 1929 zur
Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beforderung im internationalen Luftverkehr (Erstes
Abkommen zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts) (RGBI. 1933 11 S. 1039) (Warschauer
Abkommen) und dem Gesetz zur Durchfiihrung des Ersten Abkommens zur Vereinheitlichung des
Luftprivatrechts in der im Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 96-2, veréffentlichten
bereinigten Fassung, dem Protokoll vom 28. September 1955 zur Anderung des Abkommens zur
Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beforderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 II S.
292) (Haager Protokoll) oder dem Zusatzabkommen vom 18. September 1961 zum Warschauer
Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln lber die von einem anderen als dem vertraglichen
Luftfrachtfiihrer ausgefiihrte Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963 11 S. 1160)
ergibt, betragt die Mindesthohe der Versicherungssumme fiir den Fall der Tétung, der
Korperverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung eines Fluggastes fiir jede Person 250.000
Rechnungseinheiten, wenn die Haftungsbeschrankungen des Artikels 22 Abs. 1 nach Artikel 25 des
Warschauer Abkommens in der jeweils geltenden Fassung nicht gelten; im Ubrigen betrégt sie fiir
diese Falle und den Fall der verspateten Beforderung eines Fluggastes fiir jede Person 27.355 Euro.
Fiir den Fall der Zerstérung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspateten Beférderung
aufgegebenen Reisegepacks betragt die Mindesthohe der Versicherungssumme 27,36 Euro fiir das



Kilogramm, soweit sich die Haftung auf Schadensersatz nur aus den in Satz 1 genannten
Ubereinkiinften ergibt. Beschrankt Artikel 22 Abs. 3 des Warschauer Abkommens in der jeweils
geltenden Fassung die Haftung des Luftfrachtfiihrers flir Gegenstidnde, die der Fluggast in seiner
Obhut behilt, betragt die Mindesthéhe der Versicherungssumme 548 Euro.

(4) Fir die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Absatz 2 und 3 Satz 1 erster Halbsatz gilt § 49b
des Luftverkehrsgesetzes entsprechend.

4. Haftpflichtversicherung fiir Gliterschéden
§ 104 Versicherung fiir Giiterschiaden

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fiir Giiterschaden muss die Haftung des Luftfrachtfiihrers auf
Schadensersatz nach dem Montrealer Ubereinkommen wegen der in § 4 Abs. 2 des Montrealer
Ubereinkommen-Durchfiihrungsgesetzes genannten Schaden bei der von ihm geschuldeten oder der
von ihm fiir einen vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefiihrten Luftbeférderung decken.

(2) Der Haftpflichtversicherungsvertrag nach Absatz 1 muss spatestens bei der Ubernahme des Gutes
vorliegen.

(3) Die Mindesthdhe der Versicherungssumme belauft sich fir den Luftfrachtfihrer, der ein
Luftfahrzeug betreibt oder flihrt, auf 19 Rechnungseinheiten je Kilogramm des beforderten Gutes.
Fiir einen Luftfrachtflhrer, der ein Luftfahrzeug weder betreibt noch flihrt, belauft sich die
Mindesthohe der Versicherungssumme auf 600 000 Euro je Schadensereignis. Dieser Luftfrachtflhrer
kann eine Begrenzung der Leistungen des Versicherers fir alle innerhalb eines Versicherungsjahres
verursachten Schaden vereinbaren; die Jahreshéchstleistung muss jedoch mindestens das Zweifache
der Mindestversicherungssumme betragen.

(4) Soweit sich aus Artikel 23 Abs. 1 des Montrealer Ubereinkommens nicht etwas anderes ergibt,
gilt fir die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Absatz 3 § 431 Abs. 4 des Handelsgesetzbuchs
entsprechend.

5. Gemeinsame Vorschriften
§ 105 Versicherer

(1) Der Versicherungsvertrag ist mit einem Versicherer zu schlieBen, der zum Geschéftsbetrieb in
Deutschland befugt ist.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir die Versicherungsvertrage hinsichtlich Drittschiaden und Fluggastschiden
fiir auslandische Luftfahrzeuge nach § 99 Abs. 4 und 5 oder fiir deutsche Luftfahrzeuge, fiir die die
volkerrechtliche Verantwortung und Zustandigkeit nach § 3a Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes auf den
auslandischen Staat ibertragen wurde. Jedoch kann der Versicherung eines Versicherungsnehmers
eines Luftfahrzeugs nach Satz 1, welche mit einem Versicherer abgeschlossen wurde, der nicht zum
Geschaftsbetrieb in Deutschland befugt ist, die Anerkennung verweigert werden, wenn in dem Staat,



in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist oder dem die volkerrechtliche Verantwortung und
Zustandigkeit nach § 3a Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes libertragen worden ist, eine mit einem
Versicherer mit Sitz in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union abgeschlossene Versicherung
eines deutschen Luftfahrzeugs nicht anerkannt wird. Die Satze 1 und 2 gelten fiir die Anerkennung
einer Versicherung nach § 104 entsprechend.

§ 106 Versicherungsbestatigung

(1) Der Versicherer ist verpflichtet, dem Versicherungspflichtigen bei Beginn des
Versicherungsschutzes eine Versicherungsbestatigung kostenlos zu erteilen, die das Bestehen eines
Haftpflichtversicherungsvertrages und die Einhaltung der jeweils malRgeblichen Mindestdeckung
bestatigt. Die Bestatigung muss Umfang und Dauer der Versicherung angeben. Liegt
Gruppenversicherung vor, kann die Bestatigung mit Ermachtigung des Versicherers vom
Versicherungsnehmer selbst ausgestellt werden, wobei der Name und die Anschrift des Versicherers
anzugeben sind.

(2) Bei dem Betrieb von Luftfahrzeugen ist als Versicherungsnachweis eine Bestatigung tiber die
Haftpflichtversicherung fir Drittschaden mitzufiihren, die den Anforderungen des Absatzes 1 genligt.

(3) Bei der aus Vertrag geschuldeten Luftbeférderung von Fluggasten und ihres Gepiacks sowie von
Gutern ist als Versicherungsnachweis eine Bestatigung Gber die Haftpflichtversicherung fiir
Fluggastschaden oder Guterschaden mitzufiihren, die den Anforderungen des Absatzes 1 genligt.
Erfolgt die Luftbeférderung durch einen ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer, ist nur die Bestatigung tber
die Versicherung seiner Haftung mitzufihren.

(4) Die zustdndigen Stellen kénnen jederzeit die Vorlage der nach den Absétzen 2 und 3
mitzufiihrenden Versicherungsbestatigung, die Vorlage des Versicherungsscheins sowie den
Nachweis liber die Zahlung des letzten Beitrags verlangen.

§ 106a Selbstbehalt

Die Vereinbarung eines Selbstbehaltes des Versicherungsnehmers ist zuldssig. Der Selbstbehalt kann
dem Anspruch des Dritten jedoch nicht entgegengehalten werden.

Sechster Abschnitt Kosten, Ordnungswidrigkeiten und Schlussvorschriften
§ 107 Kosten

Kosten (Gebihren und Auslagen) fir Amtshandlungen der zustandigen Stelle werden nach der
Kostenordnung der Luftfahrtverwaltung erhoben.



§ 108 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsitzlich
oder fahrlassig

1. als Halter von Luftfahrtgerat
a) entgegen § 11 Abs. 1 Miangel oder Standortverianderungen nicht unverziiglich anzeigt,
b) einer Auflage nach § 9 Abs. 2 Satz 1 oder § 12 Abs. 2 Satz 2 zuwiderhandelt;

2. als Eigentimer eines Luftfahrzeugs entgegen
a) (weggefallen)

b) § 19 Abs. 1 das Kennzeichen oder das Staatszugehdrigkeitszeichen nicht nach MaRgabe
der Anlage 1 am Luftfahrzeug fihrt;

3. entgegen § 19 Absatz 3 eine dort genannte Beschriftung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig anbringt,

4. (weggefallen)
5. als Fihrer eines Luftfahrzeuges entgegen
a) § 9 Abs. 1 Satz 2 das Lufttiichtigkeitszeugnis,
b) § 12 Abs. 3 die Bescheinigung liber die vorliufige Verkehrszulassung,
) § 14 Abs. 1 Satz 4 den Eintragungsschein,
d) (weggefallen)
e) § 106 Abs. 2 oder 3 Satz 1 die Bestatigung lber die Haftpflichtversicherung
beim Betrieb des Luftfahrzeugs oder bei der Luftbeférderung nicht mitfiihrt;
6. (weggefallen)
7. als Halter eines Flugplatzes entgegen

a) § 45 Abs. 1 Satz 1, § 53 oder § 58 den Flughafen, den Landeplatz oder das
Segelfluggelande nicht in betriebssicherem Zustand erhalt oder den Flughafen oder
Landeplatz nicht ordnungsgemaR betreibt,

b) § 41 Abs. 1 und § 46 Abs. 5, § 53 oder § 58 Erweiterungen oder Anderungen der
Genehmigungsbehorde nicht rechtzeitig anzeigt oder Luftfahrthindernisse nicht kenntlich
macht;

8. entgegen § 46 Abs. 4, § 53 Abs. 2 Satz 2 oder § 59 Satz 2 unbefugt Flugplatze betritt;

9. als Luftfahrtunternehmer entgegen § 64 Anderungen nicht oder nicht rechtzeitig anzeigt;



10. entgegen § 63d Nr. 4 Satz 1 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig, nicht in der
vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig macht;

11. (weggefallen)
12. (weggefallen)
13. als Fihrer eines auslandischen Luftfahrzeugs im Geltungsbereich dieser Verordnung entgegen

a) § 96b nicht oder nicht rechtzeitig ausfliegt oder das Luftfahrzeug auf sonstige Weise aus
dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland verbringt,

b) § 99 Abs. 1 Satz 1 ein Luftfahrzeug fiihrt, das keine deutlich und gut sichtbaren
Kennzeichen tragt,

) § 99 Abs. 1 Satz 2 nicht die erforderlichen Urkunden mit sich fiihrt,

d) § 99 Abs. 4 Satz 3, auch in Verbindung mit § 99 Abs. 5 Satz 4, ein Luftfahrzeug weiter
betreibt,

e) § 100 Abs. 1 nicht unverziiglich auf dem nichstgelegenen Flugplatz landet;

14. als Versicherer oder Versicherungspflichtiger entgegen § 102a eine Anzeige nicht, nicht richtig,
nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig erstattet oder

15. als Eigentlimer eines Luftfahrtgerates entgegen § 11 Abs. 2 einen Wechsel des Halters nicht
unverziiglich anzeigt.

16. (weggefallen)

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer als
Luftfahrtunternehmer gegen die Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 11. Februar 2004 iiber eine gemeinsame Regelung fiir Ausgleichs- und
Unterstitzungsleistungen fir Fluggaste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung oder
groBer Verspatung von Fligen und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91 (ABI. EU Nr. L
46 S. 1) verstoRt, indem er vorsétzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 4 Abs. 1 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 8 eine dort genannte Person nicht oder
nicht richtig unterstutzt,

2. entgegen Artikel 4 Abs. 3 oder Artikel 5 Abs. 1, jeweils in Verbindung mit Artikel 7 Abs. 1 Satz 1,
Abs. 2 oder 3, Artikel 8 oder Artikel 9, eine Ausgleichs- oder Unterstlitzungsleistung nicht oder nicht
richtig erbringt,

3. entgegen Artikel 5 Abs. 2 eine Angabe zu einer anderweitigen Beférderungsmoglichkeit nicht,
nicht richtig oder nicht rechtzeitig macht,

4. entgegen Artikel 6 in Verbindung mit Artikel 8 Abs. 1 Buchstabe a oder Artikel 9 eine
Unterstitzungsleistung nicht oder nicht rechtzeitig anbietet,



5. entgegen Artikel 10 einen Aufschlag oder eine Zuzahlung fiir die Verlegung in eine hohere Klasse
erhebt oder bei Verlegung in eine niedrigere Klasse die Flugpreiserstattung nicht erbringt,

6. entgegen Artikel 11 Abs. 1 einer dort genannten Person bei der Beférderung nicht Vorrang gibt,

7. entgegen Artikel 11 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 9 eine Betreuungsleistung nicht, nicht richtig
oder nicht rechtzeitig erbringt,

8. entgegen Artikel 14 Abs. 1, auch in Verbindung mit Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, nicht sicherstellt, dass bei der Abfertigung ein dort genannter
Hinweis angebracht oder ein alternatives Mittel eingesetzt wird oder

9. entgegen Artikel 14 Abs. 2, auch in Verbindung mit Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, einen dort genannten Hinweis oder eine dort genannte Angabe
nicht, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig aushandigt oder ein alternatives
Mittel nicht oder nicht rechtzeitig einsetzt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer gegen die
Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005
Uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der
Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie lber die Unterrichtung von Fluggasten
Uber die Identitat des ausfiihrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der
Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr. L 344 S. 15) verstoRt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 11 Abs. 1 oder 3 Satz 2 einen Fluggast nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig unterrichtet,

2. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 1 nicht sicherstellt, dass der Fluggast unterrichtet wird,

3. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 2 oder Abs. 4 nicht dafiir sorgt, dass der Fluggast oder der
Vertragspartner fir die Beférderung im Luftverkehr unterrichtet wird,

4. entgegen Artikel 11 Abs. 3 Satz 1 einen dort genannten Schritt nicht oder nicht rechtzeitig einleitet
oder

5. entgegen Artikel 12 Abs. 2 dem Fluggast das Recht auf Erstattung oder auf anderweitige
Beforderung nicht oder nicht rechtzeitig anbietet.

(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer gegen die
Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006 tber
die Rechte von behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat (ABI. EU
Nr. L 204 S. 1) verstoRt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 3 sich weigert, eine Buchung zu akzeptieren oder eine Person an Bord zu
nehmen,

2. entgegen Artikel 4 Abs. 1 Satz 3 einen Anspruch auf Erstattung oder anderweitige Beférderung
nicht oder nicht rechtzeitig anbietet,



3. entgegen Artikel 4 Abs. 4 einen behinderten Menschen oder eine Person mit eingeschrankter
Mobilitat nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig unterrichtet oder die Griinde fir
eine Ausnahme nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht
rechtzeitig Gbermittelt,

4. entgegen Artikel 5 Abs. 2 die Ankunfts- und Abfahrtsorte nicht oder nicht richtig ausweist,
5. entgegen Artikel 6 Abs. 1 eine erforderliche MaRnahme nicht ergreift,

6. entgegen Artikel 6 Abs. 2 eine Information Uber einen Hilfsbedarf nicht, nicht richtig, nicht
vollstandig oder nicht rechtzeitig weiterleitet,

7. entgegen Artikel 7 Abs. 1 Satz 1, Abs. 5 oder 6 nicht dafiir Sorge tragt, dass die dort genannte Hilfe
geleistet wird,

8. entgegen Artikel 8 Abs. 1 nicht dafiir Sorge tragt, dass die dort genannte Hilfe ohne zusatzliche
Kosten geleistet wird,

9. entgegen Artikel 10 die dort genannte Hilfe nicht oder nicht in der vorgeschriebenen Weise leistet
oder

10. entgegen Artikel 11 Buchstabe a nicht dafiir Sorge tragt, dass ein Mitarbeiter tiber die dort
genannten Kenntnisse verfligt.

(5) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Absatz 1 Nummer 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer als
Luftfahrtunternehmer, Reiseveranstalter oder Reisevermittler vorsatzlich oder fahrlassig entgegen
Artikel 23 Absatz 1 Satz 2 oder Satz 3 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdaischen
Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 (iber gemeinsame Vorschriften fiir die
Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L 293 vom 31. 10. 2008, S. 3) den
zu zahlenden Endpreis, den Flugpreis, die Luftfrachtrate, eine Steuer, eine Geblihr, einen Zuschlag
oder ein Entgelt nicht oder nicht richtig ausweist.

§ 109 Inkrafttreten
(1) (Inkrafttreten)
(2) (AuBerkrafttreten)

(3) Die bei dem Inkrafttreten dieser Verordnung rechtswirksamen Zulassungen, Erlaubnisse und
Genehmigungen sind von den nunmehr zustandigen Luftfahrtbehorden an die Vorschriften dieser
Verordnung anzugleichen.

§ 110 Ubergangsvorschriften

(weggefallen)



Anlage 1 (zu § 14 Abs. 1 und § 19 Abs. 1)

Vorschriften Gber den Eintragungsschein und das Lufttlichtigkeitszeugnis sowie die Kennzeichnung
von Luftfahrzeugen

(Veroffentlicht im BGBI. Teil 1 2008, 1264 - 1265)
I. Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis

Eintragungsschein und Lufttlichtigkeitszeugnis sind nach den dieser Anlage beigefligten Mustern zu
erteilen:

flir Flugzeuge, Drehfligler, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflugzeuge, unbemannte Luftfahrtsysteme
nach § 1 Absatz 1 Nummer 8a und bemannte Ballone nach den Mustern 1 und 2, fiir Luftsportgerate
nach den Mustern 3 und 4.

Il. Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen

1. Deutsche Flugzeuge, Drehfligler, Luftschiffe, Motorsegler, unbemannte Luftfahrtsysteme nach § 1
Absatz 1 Nummer 8a und bemannte Ballone fiihren als Staatszugehorigkeitszeichen die Bundesflagge
und den Buchstaben D sowie als besondere Kennzeichnung (Eintragungszeichen) vier weitere
Buchstaben.

2. Folgende Buchstaben werden als erste Buchstaben des Eintragungszeichens verwendet:

Flugzeuge
Uber 20 000 Kilogramm hochstzuldssige Startmasse. A,
von 14 000 bis 20 000 Kilogramm B,
von 5700 bis 14 000 Kilogramm____ ] C,
einmotorig bis 2 000 Kilogramm E,
einmotorig von 2 000 bis 5 700 Kilogramm______ . F,
mehrmotorig bis 2 000 Kilogramm ] G,
mehrmotorig von 2 000 bis 5 700 Kilograbm I,
DN U O H,
LUTESCNIT L,
MO O SO O K,
Luftsportgerate,
motorgetriecben. M,



nichtmotorgetriecpen . N,
unbemannte Luftfahrtsysteme nach § 1 Absatz1 Nummer8a_ U,
bemannte Ballone 0.

3.

(1) Flugzeuge, Drehfliigler und Motorsegler filhren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen an
beiden Seiten des Rumpfes (Muster 6 und 7) oder an beiden Seiten des Seitenleitwerks (Muster 6a
und 7a). Flugzeuge bis 5 700 Kilogramm hochstzulassiger Startmasse und Motorsegler fiihren den
Buchstaben D und das Eintragungszeichen auRerdem auf der unteren Seite des linken Fligels
(Muster 8).

(2) Luftschiffe fiihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen beiderseits auf der Hiille derart,
dass die Zeichen von der Seite und vom Boden aus sichtbar sind, oder an beiden Seiten des
Seitenleitwerks und auf der linken Unterseite des Hohenleitwerks (Muster 9 und 10).

(3) Luftsportgerate fiihren den Buchstaben D und die Kennzeichnung auf der unteren Seite der linken
Tragflache oder im Fall von Ultraleichthubschraubern an beiden Seiten des Rumpfes und - soweit
vorhanden - an beiden Seiten des Seitenleitwerks (Muster 11a, 11b, 12 und 13).

4,

(1) Der Buchstabe D und das Eintragungszeichen sind entweder in dunkler Blockschrift auf hellem
Grunde oder in heller Blockschrift auf dunklem Grunde unverwischbar auszufiihren und in deutlich
sichtbarem Zustand zu erhalten. Bei der Anbringung des Buchstabens D und des Eintragungszeichens
an den Seitenflachen des Rumpfes oder des Seitenleitwerks ist eine Schragstellung der Schriftzeichen
bis zu hochstens 15 Grad zulassig.

(2) Die Zeichen sollen ein Schriftfeld in Rechteckform einnehmen und méglichst in der Weise
angebracht werden, dass sie durch Bauteile nicht verdeckt werden. Der Buchstabe D ist durch einen
waagerechten Strich in der Lange einer Buchstabenbreite vom Eintragungszeichen zu trennen. Das
Schriftbild soll nicht mit den AuRenkanten eines Bauteils zusammenfallen. Die auf den Fliigeln
angebrachten Zeichen sollen bei gleichbleibender Schrifthohe von der Vorder- und Hinterkante
moglichst gleich weit entfernt sein. Die Oberkante der Buchstaben muss nach der Vorderkante der
Fligel gerichtet sein. Auf dem Leitwerk soll langs jeder senkrechten Kante mindestens ein Streifen
von flinf Zentimetern freibleiben.

(3) Die Héhe der Schriftzeichen muss mindestens betragen:

am Rumpf von Flugzeugen, Motorseglern, Drehflliglern und Ultraleichtflugzeugen (soweit
vorhanden) sowie am Leitwerk von Luftschiffen und Ultraleichtflugzeugen (soweit vorhanden) 30
Zentimeter,

an den Tragflachen von Flugzeugen, Motorseglern und Luftsportgeraten sowie an der Hille von
Luftschiffen und bemannten Ballonen 50 Zentimeter.



Die Breite der Schriftzeichen mit Ausnahme des Buchstabens | und der Zahl 1 soll zwei Drittel der
Schrifthohe, der Abstand der Schriftzeichen voneinander ein Viertel der Breite eines Schriftzeichens
betragen. Die Starke der einzelnen Schriftlinien soll einem Sechstel der Schrifthéhe entsprechen.

5. Segelflugzeuge fiihren den Buchstaben D und eine Kennzahl entsprechend Nummer 3 Abs. 1 und
Nummer 4.

6. Bemannte Ballone fiihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen entsprechend Nummer 3
Abs. 2 erster Halbsatz sowie auf der Kappe.

I1l. Bundesflagge
1.

(1) Flugzeuge, Luftschiffe, Motorsegler und Segelflugzeuge fiihren die Bundesflagge im Farbanstrich
auf beiden Seiten des Leitwerks moglichst in der oberen Halfte, Drehflligler auf beiden Seiten des
Rumpfes in Flugrichtung hinter dem Buchstaben D und dem Eintragungszeichen (Muster 6, 6a, 7, 7a
und 10).

(2) Die Bundesflagge ist in Rechteckform und auf beiden Seiten in gleicher GréRe anzubringen. Das
Verhaltnis der Gesamthdhe zur Gesamtlange der drei gleich breiten Farbstreifen soll etwa 3:5, die
Gesamthohe mindestens 15 Zentimeter betragen.

2. Bemannte Ballone setzen die Bundesflagge oder fiihren sie gemaR Nummer 1 Abs. 2 in
gegenlberliegender Anordnung auBen auf der Hille; die Gesamthéhe muss hierbei jedoch
mindestens 30 Zentimeter betragen.

IV. Gemeinsame Vorschriften

1. Fir Luftfahrzeuge, bei denen die Anbringung der Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen an
der vorgeschriebenen Stelle oder in der vorgeschriebenen Form infolge ihrer Bauart oder aus
sonstigen Griinden nicht moglich oder nicht zweckmaRig ist, kann die zustandige Stelle
Abweichungen von Abschnitt Il Nr. 3 bis 6 und Abschnitt Il Nr. 1 zulassen.

2. Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und das Eintragungszeichen sowie Muster und
Werknummer des Luftfahrzeugs angegeben sind, muss an zuganglicher Stelle in der Nahe des
Haupteinstiegs fest mit dem Luftfahrzeug verbunden sein. Das Schild und seine Beschriftung missen
dauerhaft und feuerfest sein.

3.

(1) Far die Reklamebeschriftung an Luftfahrzeugen stehen die Fldchen zur Verfiigung, die fiir die
Kennzeichnung nicht benétigt werden. Abweichungen hiervon kann die zustandige Stelle
genehmigen. Die Erkennbarkeit der Kennzeichen darf durch die Reklame nicht beeintrachtigt
werden.



(2) (weggefallen)

Muster 1 bis 13

(nicht wiedergegeben)

Anlage 2 (zu § 48c)

Zu berilicksichtigende Informationen gemaR § 48c Abs. 1 (Verdéffentlicht im BGBI. Teil | 2008, 1280)

1. Aktueller Stand

1.1 Beschreibung des Flughafens, einschlielich Angaben lber Kapazitdt, Lage, Umgebung,
Flugverkehrsaufkommen, Verkehrsmix und Startbahnmix.

1.2 Beschreibung der Umweltschutzziele flir den Flughafen und vor dem Hintergrund des ganzen
Landes.

1.3 Angaben Uber Larmkonturen des laufenden Jahres sowie der vergangenen Jahre - einschlieflich
der geschatzten Zahl der vom Fluglarm betroffenen Menschen. Beschreibung der fiir die Ermittlung
der Konturen angewendeten Berechnungsmethode.

1.4 Beschreibung der bisherigen MaBnahmen zur Verminderung des Fluglarms: z. B. Angaben lber
den Landesentwicklungsplan und Raumordnung, Larmschutzbereiche und Schallschutzprogramme,
Betriebsverfahren wie PAN-OPS, Betriebsbeschrankungen, z. B. durch Festlegung von
Larmhochstwerten, Einschrankung/Verbot nachtlicher Starts und Landungen, Lirmgebiihren,
Bevorzugungen bestimmter Start- und Landebahnen, Bevorzugung/Einhaltung bestimmter Strecken
aus Larmschutzgriinden, Larmiiberwachung.

2. Prognose ohne neue MalRhahmen

2.1 Gegebenenfalls Beschreibung des bereits genehmigten oder vorgesehenen Flughafenausbaus, z.
B. Kapazitatserweiterung, Ausbau von Start- und Landebahn und/oder Abfertigungsgebaduden sowie
geplanter kiinftiger Verkehrsmix und erwartetes Wachstum.

2.2 Im Fall einer Kapazitatserweiterung: Nutzen der zusatzlichen Kapazitat.

2.3 Beschreibung der Auswirkungen auf die Ladrmsituation ohne weitere MaBnahmen sowie der
bereits zur Verbesserung der Larmsituation im selben Zeitraum geplanten MaRnahmen.

2.4 Voraussichtliche Larmkonturen, einschlieRlich der geschatzten Zahl wahrscheinlich vom Fluglarm
betroffener Menschen - es ist zwischen bestehenden und geplanten Wohngebieten zu
unterscheiden.



2.5 Abschatzung der Folgen und der méglicherweise entstehenden Kosten, wenn nichts zur
Verringerung der Auswirkungen des zunehmenden Larms getan wird - falls diese erwartet werden.

3. Prifung zusatzlicher MaBnahmen

3.1 Zusatzliche mogliche MalRnahmen im Rahmen der verschiedenen Moglichkeiten gemaR § 48b
Abs. 1, und zwar in Grundziigen unter Angabe der wichtigsten Auswahlgriinde. Beschreibung der fir
eine weitere Analyse ausgewahlten MaRnahmen und Angaben (ber die Kosten ihrer Durchfihrung,
erwartete Zahl der NutznieBer und zeitlicher Rahmen sowie Auflistung der einzelnen MaBnahmen
nach dem Grad ihrer Gesamtwirksamkeit.

3.2 Einschatzung des Kosten-Wirksamkeits- oder des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses bei bestimmten
Malnahmen unter Berlicksichtigung ihrer sozio6konomischen Auswirkungen auf die
Flughafenbenutzer: Betreiber (Passagiere und Fracht), Reisende und anliegende Kommunen.

3.3 Uberblick iiber die méglichen Auswirkungen der vorgeschlagenen MaRnahmen auf andere
Flughafen, Betreiber und sonstige Betroffene in Bezug auf die Umwelt und den Wettbewerb.

3.4 Begriindung der Entscheidung fiir die ausgewdahlte MalRnahme.
3.5 Nichttechnische Zusammenfassung.

4., Verbindung zu der "Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm" vom 25. Juni 2002 (ABIl. EG Nr. L 189 S. 12)

4.1 Sind auf Grund dieser Richtlinie Larmkarten angefertigt oder Aktionspldane aufgestellt worden,
sind diese zur Erlangung der in dieser Anlage vorgesehenen Informationen heranzuziehen.

4.2 Bei der Einschatzung der Larmbelastung (d. h. Lirmkonturen und Zahl der betroffenen Personen)
sind die in der in Nummer 4 angefiihrten Richtlinie festgelegten gemeinsamen Larmindizes L den und
L night zu benutzen, so weit verfiligbar.



