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Erstes Buch Handelsstand (nicht wiedergegeben)
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Fiinftes Buch Seehandel
Erster Abschnitt Personen der Schifffahrt
§ 476 Reeder
Reeder ist der Eigentliimer eines von ihm zum Erwerb durch Seefahrt betriebenen Schiffes.
§ 477 Ausrister
(1) Ausrister ist, wer ein ihm nicht gehérendes Schiff zum Erwerb durch Seefahrt betreibt.
(2) Der Ausriister wird im Verhiltnis zu Dritten als Reeder angesehen.

(3) Wird der Eigentiimer eines Schiffes von einem Dritten als Reeder in Anspruch genommen, so
kann er sich dem Dritten gegeniber nur dann darauf berufen, dass nicht er, sondern ein Ausriister
das Schiff zum Erwerb durch Seefahrt betreibt, wenn er dem Dritten unverziiglich nach
Geltendmachung des Anspruchs den Namen und die Anschrift des Ausriisters mitteilt.

§ 478 Schiffsbesatzung

Die Schiffsbesatzung besteht aus dem Kapitan, den Schiffsoffizieren, der Schiffsmannschaft sowie
allen sonstigen im Rahmen des Schiffsbetriebs tatigen Personen, die vom Reeder oder Ausriister des
Schiffes angestellt sind oder dem Reeder oder Ausriister von einem Dritten zur Arbeitsleistung im
Rahmen des Schiffsbetriebs liberlassen werden und die den Anordnungen des Kapitans unterstellt
sind.

§ 479 Rechte des Kapitans. Tagebuch

(1) Der Kapitan ist befugt, fiir den Reeder alle Geschifte und Rechtshandlungen vorzunehmen, die
der Betrieb des Schiffes gewohnlich mit sich bringt. Diese Befugnis erstreckt sich auch auf den
Abschluss von Frachtvertragen und die Ausstellung von Konnossementen. Eine Beschrankung dieser
Befugnis braucht ein Dritter nur dann gegen sich gelten zu lassen, wenn er sie kannte oder kennen
musste.



(2) 1st auf dem Schiff ein Tagebuch zu fiihren, so hat der Kapitén alle Unfélle einzutragen, die sich
wahrend der Reise ereignen und die das Schiff, Personen oder die Ladung betreffen oder sonst einen
Vermoégensnachteil zur Folge haben kénnen. Die Unfille sind unter Angabe der Mittel zu
beschreiben, die zur Abwendung oder Verringerung der Nachteile angewendet wurden. Die durch
den Unfall Betroffenen kénnen eine Abschrift der Eintragungen zum Unfall sowie eine Beglaubigung
dieser Abschrift verlangen.

§ 480 Verantwortlichkeit des Reeders fiir Schiffsbesatzung und Lotsen

Hat sich ein Mitglied der Schiffsbesatzung oder ein an Bord tatiger Lotse in Ausiibung seiner Tatigkeit
einem Dritten gegenliber schadensersatzpflichtig gemacht, so haftet auch der Reeder fiir den
Schaden. Der Reeder haftet jedoch einem Ladungsbeteiligten fiir einen Schaden wegen Verlust oder
Beschadigung von Gut, das mit dem Schiff beférdert wird, nur so, als ware er der Verfrachter; § 509
ist entsprechend anzuwenden.

Zweiter Abschnitt Beférderungsvertrége
Erster Unterabschnitt Seefrachtvertrége
Erster Titel Stiickgutfrachtvertrag
Erster Untertitel Allgemeine Vorschriften
§ 481 Hauptpflichten. Anwendungsbereich

(1) Durch den Stiickgutfrachtvertrag wird der Verfrachter verpflichtet, das Gut mit einem Schiff Giber
See zum Bestimmungsort zu beférdern und dort dem Empfanger abzuliefern.

(2) Der Befrachter wird verpflichtet, die vereinbarte Fracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Titels gelten, wenn die Beférderung zum Betrieb eines gewerblichen
Unternehmens gehort. Erfordert das Unternehmen nach Art oder Umfang einen in kaufmannischer
Weise eingerichteten Geschaftsbetrieb nicht und ist die Firma des Unternehmens auch nicht nach § 2
in das Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung des Stlickgutfrachtvertrags auch insoweit die
Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches erganzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht
fiir die §§ 348 bis 350.

§ 482 Allgemeine Angaben zum Gut

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter vor Ubergabe des Gutes die fiir die Durchfiihrung der
Beforderung erforderlichen Angaben zum Gut zu machen. Insbesondere hat der Befrachter in
Textform Angaben lGiber Mal3, Zahl oder Gewicht sowie liber Merkzeichen und die Art des Gutes zu
machen.

(2) Ubergibt ein vom Befrachter benannter Dritter dem Verfrachter das Gut zur Beférderung, so kann
der Verfrachter auch von diesem die in Absatz 1 Satz 2 genannten Angaben verlangen.



§ 483 Gefdhrliches Gut

(1) Soll gefahrliches Gut beférdert werden, so haben der Befrachter und der in § 482 Absatz 2
genannte Dritte dem Verfrachter rechtzeitig in Textform die genaue Art der Gefahr und, soweit
erforderlich, zu ergreifende VorsichtsmaBnahmen mitzuteilen.

(2) Der Verfrachter kann, sofern ihm, dem Kapitan oder dem Schiffsagenten nicht bei Ubernahme
des Gutes die Art der Gefahr bekannt war oder jedenfalls mitgeteilt worden ist, gefahrliches Gut
ausladen, einlagern, zurtickbeférdern oder, soweit erforderlich, vernichten oder unschadlich machen,
ohne dem Befrachter deshalb ersatzpflichtig zu werden. War dem Verfrachter, dem Kapitan oder
dem Schiffsagenten bei Ubernahme des Gutes die Art der Gefahr bekannt oder war sie ihm jedenfalls
mitgeteilt worden, so kann der Verfrachter nur dann die Mallnahmen nach Satz 1 ergreifen, ohne
dem Befrachter deshalb ersatzpflichtig zu werden, wenn das gefahrliche Gut Schiff oder Ladung
gefahrdet und die Gefahr nicht durch ein Verschulden des Verfrachters herbeigefiihrt worden ist.

(3) Der Verfrachter kann vom Befrachter und dem in § 482 Absatz 2 genannten Dritten, sofern dieser
bei der Abladung unrichtige oder unvollstandige Angaben gemacht hat, wegen der nach Absatz 2 Satz
1 ergriffenen MaRnahmen Ersatz der erforderlichen Aufwendungen verlangen.

§ 484 Verpackung. Kennzeichnung

Der Befrachter hat das Gut, soweit dessen Natur unter Beriicksichtigung der vereinbarten
Beforderung eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass es vor Verlust und Beschadigung
geschitzt ist und dass auch dem Verfrachter keine Schaden entstehen. Soll das Gut in einem
Container, auf einer Palette oder in oder auf einem sonstigen Lademittel zur Beforderung tibergeben
werden, das zur Zusammenfassung von Frachtstlicken verwendet wird, hat der Befrachter das Gut
auch in oder auf dem Lademittel beforderungssicher zu stauen und zu sichern. Der Befrachter hat
das Gut ferner, soweit dessen vertragsgemale Behandlung dies erfordert, zu kennzeichnen.

§ 485 See- und Ladungstiichtigkeit

Der Verfrachter hat dafiir zu sorgen, dass das Schiff in seetlichtigem Stand, gehorig eingerichtet,
ausgeristet, bemannt und mit gentigenden Vorraten versehen ist (Seetlichtigkeit) sowie dass sich die
Laderdume einschlieBlich der Kiihl- und Gefrierraume sowie alle anderen Teile des Schiffs, in oder auf
denen Giter verladen werden, in dem fiir die Aufnahme, Beférderung und Erhaltung der Gliter
erforderlichen Zustand befinden (Ladungstiichtigkeit).

§ 486 Abladen. Verladen. Umladen. Loschen

(1) Der Befrachter hat die Ubergabe des Gutes an den Verfrachter zur Beférderung (Abladung)
innerhalb der vertraglich vereinbarten Zeit zu bewirken. Der Verfrachter hat demjenigen, der das Gut
abladt, auf dessen Verlangen ein schriftliches Empfangsbekenntnis zu erteilen. Das
Empfangsbekenntnis kann auch in einem Konnossement oder Seefrachtbrief erteilt werden.

(2) Soweit sich aus den Umstinden oder der Verkehrssitte nichts anderes ergibt, hat der Verfrachter
das Gut in das Schiff zu laden und dort zu stauen und zu sichern (verladen) sowie das Gut zu I6schen.

(3) Befindet sich das Gut in einem Container, ist der Verfrachter befugt, den Container umzuladen.



(4) Der Verfrachter darf das Gut ohne Zustimmung des Befrachters nicht auf Deck verladen. Wird ein
Konnossement ausgestellt, ist die Zustimmung des Abladers (§ 513 Absatz 2) erforderlich. Das Gut
darf jedoch ohne Zustimmung auf Deck verladen werden, wenn es sich in oder auf einem Lademittel
befindet, das fir die Beférderung auf Deck tauglich ist, und wenn das Deck fiir die Beférderung eines
solchen Lademittels ausgeristet ist.

§ 487 Begleitpapiere

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter alle Urkunden zur Verfiigung zu stellen und Auskiinfte zu
erteilen, die fir eine amtliche Behandlung, insbesondere eine Zollabfertigung, vor der Ablieferung
erforderlich sind.

(2) Der Verfrachter ist fiir den Schaden verantwortlich, der durch Verlust oder Beschidigung der ihm
Ubergebenen Urkunden oder durch deren unrichtige Verwendung verursacht worden ist, es sei denn,
der Schaden hatte durch die Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters nicht abgewendet werden
kénnen. Die Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware. Eine
Vereinbarung, durch die die Haftung erweitert oder weiter verringert wird, ist nur wirksam, wenn sie
im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen
zwischen denselben Vertragsparteien getroffen wird. Eine Bestimmung im Konnossement, durch die
die Haftung weiter verringert wird, ist jedoch Dritten gegeniiber unwirksam.

§ 488 Haftung des Befrachters und Dritter

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter Schiden und Aufwendungen zu ersetzen, die verursacht
werden durch

1. Unrichtigkeit oder Unvollstandigkeit der erforderlichen Angaben zum Gut,
2. Unterlassen der Mitteilung lber die Gefahrlichkeit des Gutes,
3. ungeniigende Verpackung oder Kennzeichnung oder

4. Fehlen, Unvollstandigkeit oder Unrichtigkeit der in § 487 Absatz 1 genannten Urkunden oder
Auskiinfte.

Der Befrachter ist jedoch von seiner Haftung befreit, wenn er die Pflichtverletzung nicht zu vertreten
hat.

(2) Macht der in § 482 Absatz 2 genannte Dritte unrichtige oder unvollstindige Angaben bei der
Abladung oder unterlasst er es, den Verfrachter (iber die Gefahrlichkeit des Gutes zu unterrichten, so
kann der Verfrachter auch von diesem Ersatz der hierdurch verursachten Schaden und
Aufwendungen verlangen. Dies gilt nicht, wenn der Dritte die Pflichtverletzung nicht zu vertreten hat.

(3) Wird ein Konnossement ausgestellt, so haben der Befrachter und der Ablader (§ 513 Absatz 2),
auch wenn sie kein Verschulden trifft, dem Verfrachter Schaden und Aufwendungen zu ersetzen, die
verursacht werden durch

1. Unrichtigkeit oder Unvollstdandigkeit der in das Konnossement aufgenommenen Angaben nach §
515 Absatz 1 Nummer 8 Gber Mal3, Zahl oder Gewicht sowie liber Merkzeichen des Gutes oder



2. Unterlassen der Mitteilung lber die Gefahrlichkeit des Gutes.

Jeder von ihnen haftet jedoch dem Verfrachter nur fiir die Schaden und Aufwendungen, die aus der
Unrichtigkeit oder Unvollstandigkeit seiner jeweiligen Angaben entstehen.

(4) Hat bei der Verursachung der Schiaden oder Aufwendungen ein Verhalten des Verfrachters
mitgewirkt, so hdangen die Verpflichtung des Befrachters und des Abladers nach Absatz 3 zum Ersatz
sowie der Umfang des zu leistenden Ersatzes davon ab, inwieweit dieses Verhalten zu den Schaden
und Aufwendungen beigetragen hat.

(5) Eine Vereinbarung, durch die die Haftung nach Absatz 1, 2 oder 3 ausgeschlossen wird, ist nur
wirksam, wenn sie im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von
gleichartigen Vertragen zwischen denselben Vertragsparteien getroffen wird. Abweichend von Satz 1
kann jedoch die vom Befrachter oder Ablader zu leistende Entschadigung der H6he nach auch durch
vorformulierte Vertragsbedingungen beschrankt werden.

§ 489 Kiindigung durch den Befrachter
(1) Der Befrachter kann den Stiickgutfrachtvertrag jederzeit kiindigen.
(2) Kiindigt der Befrachter, so kann der Verfrachter Folgendes verlangen:

1. die vereinbarte Fracht sowie zu ersetzende Aufwendungen unter Anrechnung dessen, was der
Verfrachter infolge der Aufhebung des Vertrags an Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt
oder zu erwerben boswillig unterlasst, oder

2. ein Drittel der vereinbarten Fracht (Fautfracht).

Beruht die Kiindigung auf Griinden, die dem Risikobereich des Verfrachters zuzurechnen sind, so
entfallt der Anspruch auf Fautfracht nach Satz 1 Nummer 2; in diesem Falle entfallt auch der
Anspruch nach Satz 1 Nummer 1, soweit die Beforderung fir den Befrachter nicht von Interesse ist.

(3) Wurde vor der Kiindigung bereits Gut verladen, so kann der Verfrachter auf Kosten des
Befrachters MalRnahmen entsprechend § 492 Absatz 3 Satz 2 bis 4 ergreifen. Beruht die Kiindigung
auf Griinden, die dem Risikobereich des Verfrachters zuzurechnen sind, so sind abweichend von Satz
1 die Kosten vom Verfrachter zu tragen.

§ 490 Rechte des Verfrachters bei saumiger Abladung

(1) Bewirkt der Befrachter die Abladung des Gutes nicht oder nicht vollstindig innerhalb der
vertraglich vereinbarten Zeit, so kann der Verfrachter dem Befrachter eine angemessene Frist setzen,
innerhalb derer das Gut abgeladen werden soll.

(2) Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Absatz 1 gesetzten Frist nicht abgeladen oder ist
offensichtlich, dass die Abladung innerhalb dieser Frist nicht bewirkt werden wird, so kann der
Verfrachter den Vertrag kiindigen und die Anspriiche nach § 489 Absatz 2 geltend machen.

(3) Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Absatz 1 gesetzten Frist nur teilweise abgeladen, so kann
der Verfrachter den bereits verladenen Teil des Gutes befoérdern und die volle Fracht sowie Ersatz der
Aufwendungen verlangen, die ihm durch das Fehlen eines Teils des Gutes entstehen. Von der vollen



Fracht ist jedoch die Fracht fiir die Beforderung desjenigen Gutes abzuziehen, welches der
Verfrachter mit demselben Schiff anstelle des nicht verladenen Gutes befordert. Soweit dem
Verfrachter durch das Fehlen eines Teils des Gutes die Sicherheit fiir die volle Fracht entgeht, kann er
aulRerdem eine anderweitige Sicherheit verlangen.

(4) Der Verfrachter kann die Rechte nach Absatz 2 oder 3 auch ohne Fristsetzung ausiiben, wenn der
Befrachter oder der in § 482 Absatz 2 genannte Dritte die Abladung ernsthaft und endgdiltig
verweigert. Er kann ferner den Vertrag nach Absatz 2 auch ohne Fristsetzung kiindigen, wenn
besondere Umstdnde vorliegen, die ihm unter Abwagung der beiderseitigen Interessen die
Fortsetzung des Vertragsverhaltnisses unzumutbar machen.

(5) Dem Verfrachter stehen die Rechte nicht zu, soweit das Gut aus Griinden, die dem Risikobereich
des Verfrachters zuzurechnen sind, nicht innerhalb der vertraglich vereinbarten Zeit abgeladen wird.

§ 491 Nachtragliche Weisungen

(1) Soweit § 520 Absatz 1 nichts Abweichendes bestimmt, ist der Befrachter berechtigt, liber das Gut
zu verfligen. Er kann insbesondere verlangen, dass der Verfrachter das Gut nicht weiterbefordert, es
zu einem anderen Bestimmungsort beférdert oder es an einem anderen Léschplatz oder einem
anderen Empfanger abliefert. Der Verfrachter ist nur insoweit zur Befolgung solcher Weisungen
verpflichtet, als deren Ausfiihrung weder Nachteile fiir den Betrieb seines Unternehmens noch
Schaden fiir die Befrachter oder Empfanger anderer Sendungen mit sich zu bringen droht. Er kann
vom Befrachter Ersatz seiner durch die Ausfliihrung der Weisung entstehenden Aufwendungen sowie
eine angemessene Verglitung verlangen; der Verfrachter kann die Befolgung der Weisung von einem
Vorschuss abhangig machen.

(2) Das Verfiigungsrecht des Befrachters erlischt nach Ankunft des Gutes am Léschplatz. Von diesem
Zeitpunkt an steht das Verfligungsrecht nach Absatz 1 dem Empfanger zu. Macht der Empfanger von
diesem Recht Gebrauch, so hat er dem Verfrachter die dadurch entstehenden Aufwendungen zu
ersetzen sowie eine angemessene Verglitung zu zahlen; der Verfrachter kann die Befolgung der
Weisung von einem Vorschuss abhangig machen.

(3) Ist ein Seefrachtbrief ausgestellt worden, so kann der Befrachter sein Verfligungsrecht nur gegen
Vorlage der fiir ihn bestimmten Ausfertigung des Seefrachtbriefs ausiiben, sofern dies darin
vorgeschrieben ist.

(4) Beabsichtigt der Verfrachter, eine ihm erteilte Weisung nicht zu befolgen, so hat er denjenigen,
der die Weisung gegeben hat, unverziiglich zu benachrichtigen.

(5) Ist die Ausiibung des Verfligungsrechts von der Vorlage eines Seefrachtbriefs abhdngig gemacht
worden und fihrt der Verfrachter eine Weisung aus, ohne sich die Ausfertigung des Seefrachtbriefs
vorlegen zu lassen, so haftet er dem Berechtigten fiir den daraus entstehenden Schaden. Die Haftung
ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware. Eine Vereinbarung, durch die
die Haftung erweitert oder weiter verringert wird, ist nur wirksam, wenn sie im Einzelnen
ausgehandelt wird, auch wenn sie fir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen zwischen denselben
Vertragsparteien getroffen wird.



§ 492 Beforderungs- und Ablieferungshindernisse

(1) Wird nach Ubernahme des Gutes erkennbar, dass die Beférderung oder Ablieferung nicht
vertragsgemaR durchgefiihrt werden kann, so hat der Verfrachter Weisungen des nach § 491 oder §
520 Verfiigungsberechtigten einzuholen. Ist der Empfanger verfligungsberechtigt und ist er nicht zu
ermitteln oder verweigert er die Annahme des Gutes, so ist, wenn ein Konnossement nicht
ausgestellt ist, Verfligungsberechtigter nach Satz 1 der Befrachter; ist die Auslibung des
Verfligungsrechts von der Vorlage eines Seefrachtbriefs abhangig gemacht worden, so bedarf es der
Vorlage des Seefrachtbriefs nicht. Der Verfrachter ist, wenn ihm Weisungen erteilt worden sind und
das Hindernis nicht seinem Risikobereich zuzurechnen ist, berechtigt, Anspriiche nach § 491 Absatz 1
Satz 4 geltend zu machen.

(2) Tritt das Beférderungs- oder Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger auf Grund seiner
Verfligungsbefugnis nach § 491 die Weisung erteilt hat, das Gut einem Dritten abzuliefern, so nimmt
bei der Anwendung des Absatzes 1 der Empfanger die Stelle des Befrachters und der Dritte die des
Empfangers ein.

(3) Kann der Verfrachter Weisungen, die er nach § 491 Absatz 1 Satz 3 befolgen misste, innerhalb
angemessener Zeit nicht erlangen, so hat er die MaRnahmen zu ergreifen, die im Interesse des
Verfligungsberechtigten die besten zu sein scheinen. Er kann etwa das Gut |6schen und verwahren,
fiir Rechnung des nach § 491 oder § 520 Verfligungsberechtigten einem Dritten zur Verwahrung
anvertrauen oder zurtickbefordern; vertraut der Verfrachter das Gut einem Dritten an, so haftet er
nur fiur die sorgfaltige Auswahl des Dritten. Der Verfrachter kann das Gut auch gemaR § 373 Absatz 2
bis 4 verkaufen lassen, wenn es sich um verderbliche Ware handelt oder der Zustand des Gutes eine
solche MaRRnahme rechtfertigt oder wenn die andernfalls entstehenden Kosten in keinem
angemessenen Verhaltnis zum Wert des Gutes stehen. Unverwertbares Gut darf der Verfrachter
vernichten. Nach dem Ldschen des Gutes gilt die Beforderung als beendet.

(4) Der Verfrachter hat wegen der nach Absatz 3 ergriffenen MaRnahmen Anspruch auf Ersatz der
erforderlichen Aufwendungen und auf angemessene Vergilitung, es sei denn, dass das Hindernis
seinem Risikobereich zuzurechnen ist.

§ 493 Zahlung. Frachtberechnung

(1) Die Fracht ist bei Ablieferung des Gutes zu zahlen. Der Verfrachter hat tiber die Fracht hinaus
einen Anspruch auf Ersatz von Aufwendungen, soweit diese fiir das Gut gemacht wurden und er sie
den Umstanden nach fir erforderlich halten durfte.

(2) Der Anspruch auf die Fracht entfillt, soweit die Beférderung unmoglich ist. Wird die Beférderung
infolge eines Beforderungs- oder Ablieferungshindernisses vorzeitig beendet, so geblihrt dem
Verfrachter die anteilige Fracht fiir den zurlickgelegten Teil der Beférderung, wenn diese fir den
Befrachter von Interesse ist.

(3) Abweichend von Absatz 2 behilt der Verfrachter den Anspruch auf die Fracht, wenn die
Beforderung aus Griinden unmoglich ist, die dem Risikobereich des Befrachters zuzurechnen sind
oder die zu einer Zeit eintreten, zu welcher der Befrachter im Verzug der Annahme ist. Der
Verfrachter muss sich jedoch das, was er an Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt oder zu
erwerben boswillig unterldsst, anrechnen lassen.



(4) Tritt nach Beginn der Beférderung und vor Ankunft am Ldschplatz eine Verzégerung ein und
beruht die Verzégerung auf Griinden, die dem Risikobereich des Befrachters zuzurechnen sind, so
geblihrt dem Verfrachter neben der Fracht eine angemessene Verglitung.

(5) Ist die Fracht nach Zahl, Gewicht oder anders angegebener Menge des Gutes vereinbart, so wird
fiir die Berechnung der Fracht vermutet, dass Angaben hierzu im Seefrachtbrief oder Konnossement
zutreffen; dies gilt auch dann, wenn zu diesen Angaben ein Vorbehalt eingetragen ist, der damit
begriindet ist, dass keine angemessenen Mittel zur Verfligung standen, die Richtigkeit der Angaben
zu Uberprifen.

§ 494 Rechte des Empfangers. Zahlungspflicht

(1) Nach Ankunft des Gutes am Ldschplatz ist der Empfianger berechtigt, vom Verfrachter zu
verlangen, ihm das Gut gegen Erflllung der Verpflichtungen aus dem Stiickgutfrachtvertrag
abzuliefern. Ist das Gut beschadigt oder verspatet abgeliefert worden oder verloren gegangen, so
kann der Empfanger die Anspriiche aus dem Stlickgutfrachtvertrag im eigenen Namen gegen den
Verfrachter geltend machen; der Befrachter bleibt zur Geltendmachung dieser Anspriiche befugt.
Dabei macht es keinen Unterschied, ob der Empfanger oder der Befrachter im eigenen oder fremden
Interesse handelt.

(2) Der Empfanger, der sein Recht nach Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat die noch geschuldete
Fracht bis zu dem Betrag zu zahlen, der aus dem Beférderungsdokument hervorgeht. Ist ein
Beforderungsdokument nicht ausgestellt oder dem Empfanger nicht vorgelegt worden oder ergibt
sich aus dem Beforderungsdokument nicht die Hohe der zu zahlenden Fracht, so hat der Empfanger
die mit dem Befrachter vereinbarte Fracht zu zahlen, soweit diese nicht unangemessen ist.

(3) Der Empfanger, der sein Recht nach Absatz 1 Satz 1 geltend macht, hat ferner eine Vergiitung
nach § 493 Absatz 4 zu zahlen, wenn ihm der geschuldete Betrag bei Ablieferung des Gutes mitgeteilt
worden ist.

(4) Der Befrachter bleibt zur Zahlung der nach dem Vertrag geschuldeten Betrdge verpflichtet.
§ 495 Pfandrecht des Verfrachters

(1) Der Verfrachter hat fiir alle Forderungen aus dem Stiickgutfrachtvertrag ein Pfandrecht an dem
ihm zur Beforderung Gibergebenen Gut des Befrachters, des Abladers oder eines Dritten, der der
Beforderung des Gutes zugestimmt hat. An dem Gut des Befrachters hat der Verfrachter auch ein
Pfandrecht fir alle unbestrittenen Forderungen aus anderen mit dem Befrachter abgeschlossenen
Seefracht-, Fracht-, Speditions- und Lagervertragen. Das Pfandrecht erstreckt sich auf die
Begleitpapiere.

(2) Das Pfandrecht besteht, solange der Verfrachter das Gut in seinem Besitz hat, insbesondere
solange er mittels Konnossements, Ladescheins oder Lagerscheins dariiber verfiigen kann.

(3) Das Pfandrecht besteht auch nach der Ablieferung fort, wenn der Verfrachter es innerhalb von
zehn Tagen nach der Ablieferung gerichtlich geltend macht und das Gut noch im Besitz des
Empfangers ist.



(4) Die in § 1234 Absatz 1 des Biirgerlichen Gesetzbuchs bezeichnete Androhung des Pfandverkaufs
sowie die in den §§ 1237 und 1241 des Biirgerlichen Gesetzbuchs vorgesehenen Benachrichtigungen
sind an den nach § 491 oder § 520 verfligungsberechtigten Empfanger zu richten. Ist dieser nicht zu
ermitteln oder verweigert er die Annahme des Gutes, so sind die Androhung und die
Benachrichtigungen an den Befrachter zu richten.

§ 496 Nachfolgender Verfrachter

(1) Hat im Falle der Beférderung durch mehrere Verfrachter der letzte bei der Ablieferung die
Forderungen vorhergehender Verfrachter einzuziehen, so hat er die Rechte der vorhergehenden
Verfrachter, insbesondere auch das Pfandrecht, auszuiiben. Das Pfandrecht jedes vorhergehenden
Verfrachters bleibt so lange bestehen wie das Pfandrecht des letzten Verfrachters.

(2) Wird ein vorhergehender Verfrachter von einem nachfolgenden befriedigt, so gehen Forderung
und Pfandrecht des ersteren auf den letzteren Uber.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten auch fir die Forderungen und Rechte eines Spediteurs, der an der
Beforderung mitgewirkt hat.

§ 497 Rang mehrerer Pfandrechte

Bestehen an demselben Gut mehrere nach den §§ 397, 440, 464, 475b und 495 begriindete
Pfandrechte, so bestimmt sich der Rang dieser Pfandrechte untereinander nach § 442.

Zweiter Untertitel Haftung wegen Verlust oder Beschddigung des Gutes
§ 498 Haftungsgrund

(1) Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschddigung des Gutes in der
Zeit von der Ubernahme zur Beférderung bis zur Ablieferung entsteht.

(2) Der Verfrachter ist von seiner Haftung nach Absatz 1 befreit, soweit der Verlust oder die
Beschadigung auf Umstanden beruht, die durch die Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters nicht
hatten abgewendet werden kénnen. Wurde das Gut mit einem seeuntiichtigen oder
ladungsuntiichtigen Schiff beférdert und ist nach den Umstanden des Falles wahrscheinlich, dass der
Verlust oder die Beschadigung auf dem Mangel der See- oder Ladungstiichtigkeit beruht, so ist der
Verfrachter jedoch nur dann nach Satz 1 von seiner Haftung befreit, wenn er auch beweist, dass der
Mangel der See- oder Ladungstlichtigkeit bei Anwendung der Sorgfalt eines ordentlichen
Verfrachters bis zum Antritt der Reise nicht zu entdecken war.

(3) Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden des Beschadigten mitgewirkt, so hingt die
Verpflichtung zum Ersatz sowie der Umfang des zu leistenden Ersatzes von den Umstanden,
insbesondere davon ab, inwieweit der Schaden vorwiegend von dem einen oder dem anderen Teil
verursacht worden ist.



§ 499 Besondere Schadensursachen

(1) Der Verfrachter haftet nicht, soweit der Verlust oder die Beschidigung auf einem der folgenden
Umstande beruht:

1. Gefahren oder Unféllen der See und anderer schiffbarer Gewasser,

2. kriegerischen Ereignissen, Unruhen, Handlungen 6ffentlicher Feinde oder Verfiigungen von hoher
Hand sowie Quarantanebeschrankungen,

3. gerichtlicher Beschlagnahme,
4. streik, Aussperrung oder sonstiger Arbeitsbehinderung,

5. Handlungen oder Unterlassungen des Befrachters oder Abladers, insbesondere ungeniigender
Verpackung oder ungeniligender Kennzeichnung der Frachtstiicke durch den Befrachter oder Ablader,

6. der natirlichen Art oder Beschaffenheit des Gutes, die besonders leicht zu Schaden, insbesondere
durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen, Auslaufen, normalen Schwund an Raumgehalt
oder Gewicht, fiihrt,

7. der Beforderung lebender Tiere,
8. MalRnahmen zur Rettung von Menschen auf Seegewassern,
9. BergungsmaBnahmen auf Seegewdssern.

Satz 1 gilt nicht, wenn der Schaden durch die Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters hatte
abgewendet werden kénnen.

(2) Ist nach den Umstdnden des Falles wahrscheinlich, dass der Verlust oder die Beschidigung auf
einem der in Absatz 1 Satz 1 aufgefiihrten Umstande beruht, so wird vermutet, dass der Schaden auf
diesem Umstand beruht. Satz 1 gilt nicht, wenn das Gut mit einem seeuntiichtigen oder
ladungsuntiichtigen Schiff beférdert wurde.

(3) Ist der Verfrachter nach dem Stuickgutfrachtvertrag verpflichtet, das Gut gegen die Einwirkung
von Hitze, Kalte, Temperaturschwankungen, Luftfeuchtigkeit, Erschiitterungen oder dhnlichen
Einfliissen besonders zu schiitzen, so kann er sich auf Absatz 1 Satz 1 Nummer 6 nur berufen, wenn
er alle ihm nach den Umstanden obliegenden MaRnahmen, insbesondere hinsichtlich der Auswahl,
Instandhaltung und Verwendung besonderer Einrichtungen, getroffen und besondere Weisungen
beachtet hat.

(4) Der Verfrachter kann sich auf Absatz 1 Satz 1 Nummer 7 nur berufen, wenn er alle ihm nach den
Umstanden obliegenden MalRnahmen getroffen und besondere Weisungen beachtet hat.

§ 500 Unerlaubte Verladung auf Deck

Hat der Verfrachter ohne die nach § 486 Absatz 4 erforderliche Zustimmung des Befrachters oder des
Abladers Gut auf Deck verladen, haftet er, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, fir den Schaden,
der dadurch entsteht, dass das Gut auf Grund der Verladung auf Deck verloren gegangen ist oder



beschadigt wurde. Im Falle von Satz 1 wird vermutet, dass der Verlust oder die Beschadigung des
Gutes darauf zurlickzufihren ist, dass das Gut auf Deck verladen wurde.

§ 501 Haftung fiir andere

Der Verfrachter hat ein Verschulden seiner Leute und der Schiffsbesatzung in gleichem Umfang zu
vertreten wie eigenes Verschulden. Gleiches gilt fiir das Verschulden anderer Personen, deren er sich
bei Ausfiihrung der Beférderung bedient.

§ 502 Wertersatz

(1) Hat der Verfrachter nach den Bestimmungen dieses Untertitels fiir gdnzlichen oder teilweisen
Verlust des Gutes Schadensersatz zu leisten, so ist der Wert zu ersetzen, den das verlorene Gut bei
fristgemaRer Ablieferung am vertraglich vereinbarten Bestimmungsort gehabt hatte.

(2) Hat der Verfrachter nach den Bestimmungen dieses Untertitels fiir die Beschiadigung des Gutes
Schadensersatz zu leisten, so ist der Unterschied zwischen dem Wert des beschadigten Gutes am Ort
und zur Zeit der Ablieferung und dem Wert zu ersetzen, den das unbeschadigte Gut am Ort und zur
Zeit der Ablieferung gehabt hatte. Es wird vermutet, dass die zur Schadensminderung und
Schadensbehebung aufzuwendenden Kosten dem nach Satz 1 zu ermittelnden Unterschiedsbetrag
entsprechen.

(3) Der Wert des Gutes bestimmt sich nach dem Marktpreis, sonst nach dem gemeinen Wert von
Gutern gleicher Art und Beschaffenheit. Ist das Gut unmittelbar vor der Ubernahme zur Beférderung
verkauft worden, so wird vermutet, dass der in der Rechnung des Verkaufers ausgewiesene Kaufpreis
einschlieRlich darin enthaltener Beforderungskosten der Marktpreis ist.

(4) Von dem nach den vorstehenden Absétzen zu ersetzenden Wert ist der Betrag abzuziehen, der
infolge des Verlusts oder der Beschadigung an Zéllen und sonstigen Kosten sowie im Falle des
Verlusts an Fracht erspart ist.

§ 503 Schadensfeststellungskosten

Bei Verlust oder Beschadigung des Gutes hat der Verfrachter (iber den nach § 502 zu leistenden
Ersatz hinaus die Kosten der Feststellung des Schadens zu tragen.

§ 504 Haftungshochstbetrag bei Giiterschaden

(1) Die nach den §§ 502 und 503 zu leistende Entschidigung wegen Verlust oder Beschidigung ist auf
einen Betrag von 666,67 Rechnungseinheiten fiir das Stlick oder die Einheit oder einen Betrag von 2
Rechnungseinheiten fiir das Kilogramm des Rohgewichts des Gutes begrenzt, je nachdem, welcher
Betrag hoher ist. Wird ein Container, eine Palette oder ein sonstiges Lademittel verwendet, das zur
Zusammenfassung von Frachtstiicken verwendet wird, so gilt jedes Stiick und jede Einheit, welche in
einem Beforderungsdokument als in einem solchen Lademittel enthalten angegeben sind, als Stiick
oder Einheit im Sinne des Satzes 1. Soweit das Beforderungsdokument solche Angaben nicht enthalt,
gilt das Lademittel als Stlick oder Einheit.

(2) Besteht das Gut aus mehreren Frachtstiicken (Ladung) und sind nur einzelne Frachtstiicke
verloren oder beschadigt worden, so ist der Berechnung der Begrenzung nach Absatz 1



1. die gesamte Ladung zu Grunde zu legen, wenn die gesamte Ladung entwertet ist, oder
2. der entwertete Teil der Ladung zu Grunde zu legen, wenn nur ein Teil der Ladung entwertet ist.
§ 505 Rechnungseinheit

Die in diesem Untertitel genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen
Wahrungsfonds. Der Betrag wird in Euro entsprechend dem Wert des Euro gegeniliber dem
Sonderziehungsrecht am Tag der Ablieferung des Gutes oder an dem von den Parteien vereinbarten
Tag umgerechnet. Der Wert des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird nach der
Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir
seine Operationen und Transaktionen anwendet.

§ 506 AuBervertragliche Anspriiche

(1) Die in diesem Untertitel und im Stiickgutfrachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen gelten auch fir einen auBervertraglichen Anspruch des Befrachters oder des
Empfangers gegen den Verfrachter wegen Verlust oder Beschadigung des Gutes.

(2) Der Verfrachter kann auch gegeniiber auRervertraglichen Anspriichen Dritter wegen Verlust oder
Beschadigung des Gutes die Einwendungen nach Absatz 1 geltend machen. Die Einwendungen
kénnen jedoch nicht geltend gemacht werden, wenn

1. sie auf eine Vereinbarung gestlitzt werden, die von den Vorschriften dieses Untertitels zu Lasten
des Befrachters abweicht,

2. der Dritte der Beférderung nicht zugestimmt hat und der Verfrachter die fehlende Befugnis des
Befrachters, das Gut zu versenden, kannte oder infolge grober Fahrlassigkeit nicht kannte oder

3. das Gut dem Dritten oder einer Person, die von diesem ihr Recht zum Besitz ableitet, vor
Ubernahme zur Beférderung abhanden gekommen ist.

Satz 2 Nummer 1 gilt jedoch nicht fiir eine nach § 512 Absatz 2 Nummer 1 zuldssige Vereinbarung
Uber die Haftung des Verfrachters fiir einen Schaden, der durch ein Verhalten bei der Fiihrung oder
der sonstigen Bedienung des Schiffes oder durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes
entstanden ist.

§ 507 Wegfall der Haftungsbefreiungen und -begrenzungen

Die in diesem Untertitel und im Stlckgutfrachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen gelten nicht, wenn

1. der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufihren ist, die der Verfrachter selbst
vorsatzlich oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen hat, dass ein Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde, oder

2. der Verfrachter mit dem Befrachter oder dem Ablader vereinbart hat, dass das Gut unter Deck
befordert wird, und der Schaden darauf zuriickzufiihren ist, dass das Gut auf Deck verladen wurde.



§ 508 Haftung der Leute und der Schiffsbesatzung

(1) Werden Anspriiche aus auBervertraglicher Haftung wegen Verlust oder Beschidigung des Gutes
gegen einen der Leute des Verfrachters geltend gemacht, so kann sich auch jener auf die in diesem
Untertitel und im Stlickgutfrachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen berufen. Gleiches gilt, wenn die Anspriiche gegen ein Mitglied der
Schiffsbesatzung geltend gemacht werden.

(2) Eine Berufung auf die Haftungsbefreiungen und Haftungsbegrenzungen nach Absatz 1 ist
ausgeschlossen, wenn der Schuldner vorsatzlich oder leichtfertig und in dem Bewusstsein gehandelt
hat, dass ein Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

(3) Sind fur den Verlust oder die Beschadigung des Gutes sowohl der Verfrachter als auch eine der in
Absatz 1 genannten Personen verantwortlich, so haften sie als Gesamtschuldner.

§ 509 Ausfiihrender Verfrachter

(1) Wird die Beférderung ganz oder teilweise durch einen Dritten ausgefiihrt, der nicht der
Verfrachter ist, so haftet der Dritte (ausfihrender Verfrachter) fiir den Schaden, der durch Verlust
oder Beschadigung des Gutes wahrend der durch ihn ausgefiihrten Beférderung entsteht, so, als
ware er der Verfrachter.

(2) Vertragliche Vereinbarungen mit dem Befrachter oder Empfianger, durch die der Verfrachter
seine Haftung erweitert, wirken gegen den ausfiihrenden Verfrachter nur, soweit er ihnen schriftlich
zugestimmt hat.

(3) Der ausfithrende Verfrachter kann alle Einwendungen und Einreden geltend machen, die dem
Verfrachter aus dem Stlickgutfrachtvertrag zustehen.

(4) Verfrachter und ausfiihrender Verfrachter haften als Gesamtschuldner.

(5) Wird einer der Leute des ausfiihrenden Verfrachters oder ein Mitglied der Schiffsbesatzung in
Anspruch genommen, so ist § 508 entsprechend anzuwenden.

§ 510 Schadensanzeige

(1) 1st ein Verlust oder eine Beschidigung des Gutes duBerlich erkennbar und zeigt der Empfanger
oder der Befrachter dem Verfrachter Verlust oder Beschadigung nicht spatestens bei Ablieferung des
Gutes an, so wird vermutet, dass das Gut vollstandig und unbeschadigt abgeliefert worden ist. Die
Anzeige muss den Verlust oder die Beschadigung hinreichend deutlich kennzeichnen.

(2) Die Vermutung nach Absatz 1 gilt auch, wenn der Verlust oder die Beschidigung duRerlich nicht
erkennbar war und nicht innerhalb von drei Tagen nach Ablieferung angezeigt worden ist.

(3) Die Schadensanzeige ist in Textform zu erstatten. Zur Wahrung der Frist geniigt die rechtzeitige
Absendung.

(4) wird Verlust oder Beschidigung bei Ablieferung angezeigt, so geniigt die Anzeige gegeniiber
demijenigen, der das Gut abliefert.



§ 511 Verlustvermutung

(1) Der Anspruchsberechtigte kann das Gut als verloren betrachten, wenn es nicht innerhalb eines
Zeitraums abgeliefert wird, der dem Zweifachen der vereinbarten Lieferfrist entspricht, mindestens
aber 30 Tage, bei einer grenziiberschreitenden Beforderung 60 Tage betrdgt. Satz 1 gilt nicht, wenn
der Verfrachter das Gut wegen eines Zurlickbehaltungsrechts oder eines Pfandrechts nicht
abzuliefern braucht oder wenn an dem Gut ein Pfandrecht fiir eine Forderung auf einen Beitrag zur
GrolRRen Haverei besteht und das Gut daher nicht ausgeliefert werden darf.

(2) Erhalt der Anspruchsberechtigte eine Entschadigung fiir den Verlust des Gutes, so kann er bei
deren Empfang verlangen, dass er unverziglich benachrichtigt wird, wenn das Gut wieder
aufgefunden wird.

(3) Der Anspruchsberechtigte kann innerhalb eines Monats nach Empfang der Benachrichtigung von
dem Wiederauffinden des Gutes verlangen, dass ihm das Gut Zug um Zug gegen Erstattung der
Entschadigung, gegebenenfalls abzlglich der in der Entschadigung enthaltenen Kosten, abgeliefert
wird. Eine etwaige Pflicht zur Zahlung der Fracht sowie Anspriiche auf Schadensersatz bleiben
unberihrt.

(4) Wird das Gut nach Zahlung einer Entschadigung wieder aufgefunden und hat der
Anspruchsberechtigte eine Benachrichtigung nicht verlangt oder macht er nach Benachrichtigung
seinen Anspruch auf Ablieferung nicht geltend, so kann der Verfrachter iber das Gut frei verfiigen.

§ 512 Abweichende Vereinbarungen

(1) Von den Vorschriften dieses Untertitels kann nur durch Vereinbarung abgewichen werden, die im
Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen wird.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch auch durch vorformulierte Vertragsbedingungen bestimmt
werden, dass

1. der Verfrachter ein Verschulden seiner Leute und der Schiffsbesatzung nicht zu vertreten hat,
wenn der Schaden durch ein Verhalten bei der Fiihrung oder der sonstigen Bedienung des Schiffes,
jedoch nicht bei der Durchfiihrung von MalRnahmen, die liberwiegend im Interesse der Ladung
getroffen wurden, oder durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes entstanden ist,

2. die Haftung des Verfrachters wegen Verlust oder Beschadigung auf héhere als die in § 504
vorgesehenen Betrage begrenzt ist.

Dritter Untertitel Beférderungsdokumente
§ 513 Anspruch auf Ausstellung eines Konnossements

(1) Der Verfrachter hat, sofern im Stiickgutfrachtvertrag nicht etwas Abweichendes vereinbart ist,
dem Ablader auf dessen Verlangen ein Orderkonnossement auszustellen, das nach Wahl des
Abladers an dessen Order, an die Order des Empfangers oder lediglich an Order zu stellen ist; im



letzteren Fall ist unter der Order die Order des Abladers zu verstehen. Der Kapitan und jeder andere
zur Zeichnung von Konnossementen fir den Reeder Befugte sind berechtigt, das Konnossement fiir
den Verfrachter auszustellen.

(2) Ablader ist, wer das Gut dem Verfrachter zur Beférderung tibergibt und vom Befrachter als
Ablader zur Eintragung in das Konnossement benannt ist. Ubergibt ein anderer als der Ablader das
Gut oder ist ein Ablader nicht benannt, gilt der Befrachter als Ablader.

§ 514 Bord- und Ubernahmekonnossement

(1) Das Konnossement ist auszustellen, sobald der Verfrachter das Gut ibernommen hat. Durch das
Konnossement bestatigt der Verfrachter den Empfang des Gutes und verpflichtet sich, es zum
Bestimmungsort zu beférdern und dem aus dem Konnossement Berechtigten gegen Riickgabe des
Konnossements abzuliefern.

(2) Ist das Gut an Bord genommen worden, so hat der Verfrachter das Konnossement mit der
Angabe auszustellen, wann und in welches Schiff das Gut an Bord genommen wurde
(Bordkonnossement). Ist bereits vor dem Zeitpunkt, in dem das Gut an Bord genommen wurde, ein
Konnossement ausgestellt worden (Ubernahmekonnossement), so hat der Verfrachter auf Verlangen
des Abladers im Konnossement zu vermerken, wann und in welches Schiff das Gut an Bord
genommen wurde, sobald dies geschehen ist (Bordvermerk).

(3) Das Konnossement ist in der vom Ablader geforderten Anzahl von Originalausfertigungen
auszustellen.

§ 515 Inhalt des Konnossements
(1) Das Konnossement soll folgende Angaben enthalten:
1. Ort und Tag der Ausstellung,
2. Name und Anschrift des Abladers,
3. Name des Schiffes,
4. Name und Anschrift des Verfrachters,
5. Abladungshafen und Bestimmungsort,
6. Name und Anschrift des Empfangers und eine etwaige Meldeadresse,
7. Art des Gutes und dessen dulRerlich erkennbare Verfassung und Beschaffenheit,
8. MaR, Zahl oder Gewicht des Gutes und dauerhafte und lesbare Merkzeichen,

9. die bei Ablieferung geschuldete Fracht, bis zur Ablieferung anfallende Kosten sowie einen Vermerk
Uber die Frachtzahlung,

10. Zahl der Ausfertigungen.



(2) Die Angaben nach Absatz 1 Nummer 7 und 8 sind auf Verlangen des Abladers so aufzunehmen,
wie er sie dem Verfrachter vor der Ubernahme des Gutes in Textform mitgeteilt hat.

§ 516 Form des Konnossements. Verordnungsermachtigung

(1) Das Konnossement ist vom Verfrachter zu unterzeichnen; eine Nachbildung der eigenhdndigen
Unterschrift durch Druck oder Stempel genligt.

(2) Dem Konnossement gleichgestellt ist eine elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erflllt wie das Konnossement, sofern sichergestellt ist, dass die Authentizitat und die Integritat der
Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronisches Konnossement).

(3) Das Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz wird erméchtigt, im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium des Innern, fiir Bau und Heimat durch Rechtsverordnung, die nicht der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage, Riickgabe und
Ubertragung eines elektronischen Konnossements sowie die Einzelheiten des Verfahrens einer
nachtraglichen Eintragung in ein elektronisches Konnossement zu regeln.

§ 517 Beweiskraft des Konnossements

(1) Das Konnossement begriindet die Vermutung, dass der Verfrachter das Gut so iibernommen hat,
wie es nach § 515 Absatz 1 Nummer 7 und 8 beschrieben ist. Bezieht sich die Beschreibung auf den
Inhalt eines geschlossenen Lademittels, so begriindet das Konnossement jedoch nur dann die
Vermutung nach Satz 1, wenn der Inhalt vom Verfrachter tGberpriift und das Ergebnis der
Uberpriifung im Konnossement eingetragen worden ist. Enthalt das Konnossement keine Angabe
Uber die duRerlich erkennbare Verfassung oder Beschaffenheit des Gutes, so begriindet das
Konnossement die Vermutung, dass der Verfrachter das Gut in duRerlich erkennbar guter Verfassung
und Beschaffenheit Gbernommen hat.

(2) Das Konnossement begriindet die Vermutung nach Absatz 1 nicht, soweit der Verfrachter einen
Vorbehalt in das Konnossement eingetragen hat. Aus dem Vorbehalt muss sich ergeben,

1. in welcher Verfassung das Gut bei seiner Ubernahme durch den Verfrachter war oder wie das Gut
bei seiner Ubernahme beschaffen war,

2. welche Angabe im Konnossement unrichtig ist und wie die richtige Angabe lautet,

3. welchen Grund der Verfrachter zu der Annahme hatte, dass die Angabe unrichtig ist, oder

4. weshalb der Verfrachter keine ausreichende Gelegenheit hatte, die Angabe nachzuprifen.
§ 518 Stellung des Reeders bei mangelhafter Verfrachterangabe

Ist in einem Konnossement, das vom Kapitdan oder von einem anderen zur Zeichnung von
Konnossementen fiir den Reeder Befugten ausgestellt wurde, der Verfrachter nicht angegeben oder
ist in diesem Konnossement als Verfrachter eine Person angegeben, die nicht der Verfrachter ist, so
ist aus dem Konnossement anstelle des Verfrachters der Reeder berechtigt und verpflichtet.



§ 519 Berechtigung aus dem Konnossement. Legitimation

Die im Konnossement verbrieften seefrachtvertraglichen Anspriiche kdnnen nur von dem aus dem
Konnossement Berechtigten geltend gemacht werden. Zugunsten des legitimierten Besitzers des
Konnossements wird vermutet, dass er der aus dem Konnossement Berechtigte ist. Legitimierter
Besitzer des Konnossements ist, wer ein Konnossement besitzt, das

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als Empfanger benennt oder durch eine ununterbrochene Reihe
von Indossamenten ausweist oder

3. auf den Namen des Besitzers lautet.
§ 520 Befolgung von Weisungen

(1) 1st ein Konnossement ausgestellt, so steht das Verfiigungsrecht nach den §§ 491 und 492
ausschlieBlich dem legitimierten Besitzer des Konnossements zu. Der Verfrachter darf Weisungen nur
gegen Vorlage samtlicher Ausfertigungen des Konnossements ausfiihren. Weisungen eines
legitimierten Besitzers des Konnossements darf der Verfrachter jedoch nicht ausfiihren, wenn ihm
bekannt oder infolge grober Fahrlassigkeit unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des
Konnossements nicht der aus dem Konnossement Berechtigte ist.

(2) Befolgt der Verfrachter Weisungen, ohne sich samtliche Ausfertigungen des Konnossements
vorlegen zu lassen, haftet er dem aus dem Konnossement Berechtigten fiir den Schaden, der diesem
daraus entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware.

§ 521 Ablieferung gegen Riickgabe des Konnossements

(1) Nach Ankunft des Gutes am Ldschplatz ist der legitimierte Besitzer des Konnossements
berechtigt, vom Verfrachter die Ablieferung des Gutes zu verlangen. Macht der legitimierte Besitzer
des Konnossements von diesem Recht Gebrauch, ist er entsprechend § 494 Absatz 2 und 3 zur
Zahlung der Fracht und einer sonstigen Vergitung verpflichtet.

(2) Der Verfrachter ist zur Ablieferung des Gutes nur gegen Riickgabe des Konnossements, auf dem
die Ablieferung bescheinigt ist, und gegen Leistung der noch ausstehenden, nach § 494 Absatz 2 und
3 geschuldeten Zahlungen verpflichtet. Er darf das Gut jedoch nicht dem legitimierten Besitzer des
Konnossements abliefern, wenn ihm bekannt oder infolge grober Fahrlassigkeit unbekannt ist, dass
der legitimierte Besitzer des Konnossements nicht der aus dem Konnossement Berechtigte ist.

(3) Sind mehrere Ausfertigungen des Konnossements ausgestellt, so ist das Gut dem legitimierten
Besitzer auch nur einer Ausfertigung des Konnossements abzuliefern. Melden sich mehrere
legitimierte Besitzer, so hat der Verfrachter das Gut in einem 6ffentlichen Lagerhaus oder in sonst
sicherer Weise zu hinterlegen und die Besitzer, die sich gemeldet haben, unter Angabe der Griinde
seines Verfahrens hiervon zu benachrichtigen. Der Verfrachter kann in diesem Fall das Gut gemal §
373 Absatz 2 bis 4 verkaufen lassen, wenn es sich um verderbliche Ware handelt oder der Zustand
des Gutes eine solche MaRBnahme rechtfertigt oder wenn die andernfalls zu erwartenden Kosten in
keinem angemessenen Verhaltnis zum Wert des Gutes stehen.



(4) Liefert der Verfrachter das Gut einem anderen als dem legitimierten Besitzer des Konnossements
oder, im Falle des Absatzes 2 Satz 2, einem anderen als dem aus dem Konnossement Berechtigten
ab, haftet er fiir den Schaden, der dem aus dem Konnossement Berechtigten daraus entsteht. Die
Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen ware.

§ 522 Einwendungen

(1) Dem aus dem Konnossement Berechtigten kann der Verfrachter nur solche Einwendungen
entgegensetzen, die die Gultigkeit der Erklarungen im Konnossement betreffen oder sich aus dem
Inhalt des Konnossements ergeben oder dem Verfrachter unmittelbar gegeniiber dem aus dem
Konnossement Berechtigten zustehen. Eine Vereinbarung, auf die im Konnossement lediglich
verwiesen wird, ist nicht Inhalt des Konnossements.

(2) Gegeniiber einem im Konnossement benannten Empfinger, an den das Konnossement begeben
wurde, kann der Verfrachter die Vermutungen nach § 517 nicht widerlegen, es sei denn, dem
Empfanger war im Zeitpunkt der Begebung des Konnossements bekannt oder infolge grober
Fahrlassigkeit unbekannt, dass die Angaben im Konnossement unrichtig sind. Gleiches gilt gegenliber
einem Dritten, dem das Konnossement lbertragen wurde.

(3) Wird ein ausfihrender Verfrachter nach § 509 von dem aus dem Konnossement Berechtigten in
Anspruch genommen, kann auch der ausfiihrende Verfrachter die Einwendungen nach Absatz 1
geltend machen. Abweichend von Absatz 2 kann der ausfiihrende Verfrachter dartiber hinaus die
Vermutungen nach § 517 widerlegen, wenn das Konnossement weder von ihm noch von einem fiir
ihn zur Zeichnung von Konnossementen Befugten ausgestellt wurde.

§ 523 Haftung fiir unrichtige Konnossementsangaben

(1) Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der dem aus dem Konnossement Berechtigten dadurch
entsteht, dass die in das Konnossement nach den §§ 515 und 517 Absatz 2 aufzunehmenden
Angaben und Vorbehalte fehlen oder die in das Konnossement aufgenommenen Angaben oder
Vorbehalte unrichtig sind. Dies gilt insbesondere dann, wenn das Gut bei Ubernahme durch den
Verfrachter nicht in duBerlich erkennbar guter Verfassung war und das Konnossement hieriiber
weder eine Angabe nach § 515 Absatz 1 Nummer 7 noch einen Vorbehalt nach § 517 Absatz 2
enthalt. Die Haftung nach den Satzen 1 und 2 entfallt, wenn der Verfrachter weder gewusst hat noch
bei Anwendung der Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters hatte wissen missen, dass die Angaben
fehlen oder unrichtig oder unvollstandig sind.

(2) Wird ein Bordkonnossement ausgestellt, bevor der Verfrachter das Gut tibernommen hat, oder
wird in das Ubernahmekonnossement ein Bordvermerk aufgenommen, bevor das Gut an Bord
genommen wurde, so haftet der Verfrachter, auch wenn ihn kein Verschulden trifft, flir den Schaden,
der dem aus dem Konnossement Berechtigten daraus entsteht.

(3) Ist in einem Konnossement, das vom Kapitin oder von einem anderen zur Zeichnung von
Konnossementen fiir den Reeder Befugten ausgestellt wurde, der Name des Verfrachters unrichtig
angegeben, so haftet auch der Reeder fir den Schaden, der dem aus dem Konnossement
Berechtigten aus der Unrichtigkeit der Angabe entsteht. Die Haftung nach Satz 1 entfallt, wenn der
Aussteller des Konnossements weder gewusst hat noch bei Anwendung der Sorgfalt eines



ordentlichen Verfrachters hatte wissen missen, dass der Name des Verfrachters nicht oder unrichtig
angegeben ist.

(4) Die Haftung nach den Absitzen 1 bis 3 ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu
zahlen wadre.

§ 524 Traditionswirkung des Konnossements

Die Begebung des Konnossements an den darin benannten Empfanger hat, sofern der Verfrachter
das Gut im Besitz hat, flir den Erwerb von Rechten an dem Gut dieselben Wirkungen wie die
Ubergabe des Gutes. Gleiches gilt fiir die Ubertragung des Konnossements an Dritte.

§ 525 Abweichende Bestimmung im Konnossement

Eine Bestimmung im Konnossement, die von den Haftungsvorschriften in den §§ 498 bis 511 oder in
§ 520 Absatz 2, § 521 Absatz 4 oder § 523 abweicht, ist nur wirksam, wenn die Voraussetzungen des
§ 512 erfullt sind. Der Verfrachter kann sich jedoch auf eine Bestimmung im Konnossement, die von
den in Satz 1 genannten Haftungsvorschriften zu Lasten des aus dem Konnossement Berechtigten
abweicht, nicht gegeniiber einem im Konnossement benannten Empfanger, an den das
Konnossement begeben wurde, sowie gegeniiber einem Dritten, dem das Konnossement lbertragen
wurde, berufen. Satz 2 gilt nicht fiir eine Bestimmung nach § 512 Absatz 2 Nummer 1.

§ 526 Seefrachtbrief. Verordnungsermachtigung

(1) Der Verfrachter kann, sofern er nicht ein Konnossement ausgestellt hat, einen Seefrachtbrief
ausstellen. Auf den Inhalt des Seefrachtbriefs ist § 515 entsprechend anzuwenden mit der Maligabe,
dass an die Stelle des Abladers der Befrachter tritt.

(2) Der Seefrachtbrief dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fiir Abschluss und Inhalt des
Stiickgutfrachtvertrages sowie fiir die Ubernahme des Gutes durch den Verfrachter. § 517 ist
entsprechend anzuwenden.

(3) Der Seefrachtbrief ist vom Verfrachter zu unterzeichnen; eine Nachbildung der eigenhindigen
Unterschrift durch Druck oder Stempel genligt.

(4) Dem Seefrachtbrief gleichgestellt ist eine elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erflillt wie der Seefrachtbrief, sofern sichergestellt ist, dass die Authentizitat und die Integritat der
Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Seefrachtbrief). Das Bundesministerium der Justiz und
fiir Verbraucherschutz wird ermachtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des Innern,
fiir Bau und Heimat durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung und der Vorlage eines elektronischen Seefrachtbriefs sowie die
Einzelheiten des Verfahrens lGiber nachtragliche Eintragungen in einen elektronischen Seefrachtbrief
zu regeln.



Zweiter Titel Reisefrachtvertrag
§ 527 Reisefrachtvertrag

(1) Durch den Reisefrachtvertrag wird der Verfrachter verpflichtet, das Gut mit einem bestimmten
Schiff im Ganzen, mit einem verhaltnismaRigen Teil eines bestimmten Schiffes oder in einem
bestimmt bezeichneten Raum eines solchen Schiffes auf einer oder mehreren bestimmten Reisen
Uber See zum Bestimmungsort zu beférdern und dort dem Empfanger abzuliefern. Jede Partei kann
die schriftliche Beurkundung des Reisefrachtvertrags verlangen.

(2) Auf den Reisefrachtvertrag sind die §§ 481 bis 511 und 513 bis 525 entsprechend anzuwenden,
soweit die §§ 528 bis 535 nichts anderes bestimmen.

§ 528 Ladehafen. Ladeplatz

(1) Der Verfrachter hat das Schiff zur Einnahme des Gutes an den im Reisefrachtvertrag benannten
oder an den vom Befrachter nach Abschluss des Reisefrachtvertrags zu benennenden Ladeplatz
hinzulegen.

(2) Ist ein Ladehafen oder ein Ladeplatz im Reisefrachtvertrag nicht benannt und hat der Befrachter
den Ladehafen oder Ladeplatz nach Abschluss des Reisefrachtvertrags zu benennen, so muss er mit
der gebotenen Sorgfalt einen sicheren Ladehafen oder Ladeplatz auswahlen.

§ 529 Anzeige der Ladebereitschaft

(1) Der Verfrachter hat, sobald das Schiff am Ladeplatz zur Einnahme des Gutes bereit ist, dem
Befrachter die Ladebereitschaft anzuzeigen. Hat der Befrachter den Ladeplatz noch zu benennen,
kann der Verfrachter die Ladebereitschaft bereits anzeigen, wenn das Schiff den Ladehafen erreicht
hat.

(2) Die Ladebereitschaft muss wahrend der am Ladeplatz tiblichen Geschéaftsstunden angezeigt
werden. Wird die Ladebereitschaft aulRerhalb der ortsiiblichen Geschaftsstunden angezeigt, so gilt
die Anzeige mit Beginn der auf sie folgenden ortstliblichen Geschaftsstunde als zugegangen.

§ 530 Ladezeit. Uberliegezeit
(1) Mit dem auf die Anzeige folgenden Tag beginnt die Ladezeit.

(2) Fir die Ladezeit kann, sofern nichts Abweichendes vereinbart ist, keine besondere Vergiitung

verlangt werden.

(3) Wartet der Verfrachter auf Grund vertraglicher Vereinbarung oder aus Griinden, die nicht seinem
Risikobereich zuzurechnen sind, iiber die Ladezeit hinaus (Uberliegezeit), so hat er Anspruch auf eine
angemessene Verglitung (Liegegeld). Macht der Empfanger nach Ankunft des Schiffes am Ldschplatz

sein Recht entsprechend § 494 Absatz 1 Satz 1 geltend, so schuldet auch er das Liegegeld, wenn ihm

der geschuldete Betrag bei Ablieferung des Gutes mitgeteilt worden ist.

(4) Die Ladezeit und die Uberliegezeit bemessen sich mangels abweichender Vereinbarung nach
einer den Umstidnden des Falles angemessenen Frist. Bei der Berechnung der Lade- und Uberliegezeit
werden die Tage in ununterbrochen fortlaufender Reihenfolge unter Einschluss der Sonntage und der



Feiertage gezahlt. Nicht in Ansatz kommt die Zeit, in der das Verladen des Gutes aus Griinden, die
dem Risikobereich des Verfrachters zuzurechnen sind, unmaoglich ist.

§ 531 Verladen

(1) Soweit sich aus den Umstinden oder der Verkehrssitte nicht etwas anderes ergibt, hat der
Befrachter das Gut zu verladen. Die Verantwortung des Verfrachters fiir die Seetiichtigkeit des
beladenen Schiffes bleibt unberihrt.

(2) Der Verfrachter ist nicht befugt, das Gut umzuladen.
§ 532 Kiindigung durch den Befrachter
(1) Der Befrachter kann den Reisefrachtvertrag jederzeit kiindigen.

(2) Kiindigt der Befrachter, so kann der Verfrachter, wenn er einen Anspruch nach § 489 Absatz 2
Satz 1 Nummer 1 geltend macht, auch ein etwaiges Liegegeld verlangen.

§ 533 Teilbeforderung

(1) Der Befrachter kann jederzeit verlangen, dass der Verfrachter nur einen Teil des Gutes beférdert.
Macht der Befrachter von diesem Recht Gebrauch, gebiihren dem Verfrachter die volle Fracht, das
etwaige Liegegeld sowie Ersatz der Aufwendungen, die ihm durch das Fehlen eines Teils des Gutes
entstehen. Ist der Verfrachter nach dem Reisefrachtvertrag berechtigt, mit demselben Schiff anstelle
der nicht verladenen Frachtstlicke anderes Gut zu beférdern, und macht er von diesem Recht
Gebrauch, so ist von der vollen Fracht die Fracht fiir die Beforderung dieses anderen Gutes
abzuziehen. Soweit dem Verfrachter durch das Fehlen eines Teils des Gutes die Sicherheit fur die
volle Fracht entgeht, kann er auBerdem eine anderweitige Sicherheit verlangen. Unterbleibt die
Beforderung der vollstandigen Ladung aus Griinden, die dem Risikobereich des Verfrachters
zuzurechnen sind, steht dem Verfrachter der Anspruch nach den Satzen 2 bis 4 nur insoweit zu, als
tatsachlich Gut befordert wird.

(2) Verladt der Befrachter das Gut nicht oder nicht vollstandig innerhalb der Ladezeit und einer
vereinbarten Uberliegezeit oder wird das Gut, wenn dem Befrachter die Verladung nicht obliegt,
nicht oder nicht vollstandig innerhalb dieser Zeit abgeladen, so kann der Verfrachter dem Befrachter
eine angemessene Frist setzen, innerhalb derer das Gut verladen oder abgeladen werden soll. Wird
das Gut bis zum Ablauf der Frist nur teilweise verladen oder abgeladen, kann der Verfrachter die
bereits verladenen oder abgeladenen Frachtstiicke beférdern und die Anspriiche nach Absatz 1 Satz
2 bis 4 geltend machen. § 490 Absatz 4 ist entsprechend anzuwenden.

§ 534 Kiindigung durch den Verfrachter

(1) Verladt der Befrachter kein Gut innerhalb der Ladezeit und einer vereinbarten Uberliegezeit oder
wird, wenn dem Befrachter die Verladung nicht obliegt, kein Gut innerhalb dieser Zeit abgeladen, so
kann der Verfrachter den Vertrag nach Maligabe des § 490 kiindigen und die Anspriiche nach § 489
Absatz 2 in Verbindung mit § 532 Absatz 2 geltend machen.



(2) Der Verfrachter kann den Vertrag bereits vor Ablauf der Ladezeit und einer vereinbarten
Uberliegezeit nach MaRRgabe des § 490 kiindigen, wenn offensichtlich ist, dass das Gut nicht verladen
oder abgeladen wird.

§ 535 Léschen

(1) Die §§ 528 bis 531 (iber Ladehafen und Ladeplatz, Anzeige der Ladebereitschaft, Ladezeit und
Verladen sind entsprechend auf Loschhafen und Léschplatz, Anzeige der Loschbereitschaft, Loschzeit
und Loschen anzuwenden. Abweichend von § 530 Absatz 3 Satz 2 schuldet der Empfanger jedoch
auch dann Liegegeld wegen Uberschreitung der Léschzeit, wenn ihm der geschuldete Betrag bei
Ablieferung des Gutes nicht mitgeteilt worden ist.

(2) Ist der Empfanger dem Verfrachter unbekannt, so ist die Anzeige der Léschbereitschaft durch
offentliche Bekanntmachung in ortstiblicher Weise zu bewirken.

Zweiter Unterabschnitt Personenbeférderungsvertrége
§ 536 Anwendungsbereich

(1) Fir Schaden, die bei der Beférderung von Fahrgésten und ihrem Gepéck tiber See durch den Tod
oder die Korperverletzung eines Fahrgasts oder durch den Verlust, die Beschadigung oder verspatete
Aushandigung von Gepack entstehen, haften der Beforderer und der ausfiihrende Beférderer nach
den Vorschriften dieses Unterabschnitts. Das Recht, eine Beschrankung der Haftung nach den §§ 611
bis 617 oder den §§ 4 bis 5n des Binnenschifffahrtsgesetzes geltend zu machen, bleibt unberiihrt.

(2) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten nicht, soweit die folgenden Regelungen
malgeblich sind:

1. unmittelbar anwendbare Regelungen der Europaischen Union in ihrer jeweils geltenden Fassung,
insbesondere die Verordnung (EG) Nr. 392/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23.
April 2009 Uber die Unfallhaftung von Beforderern von Reisenden auf See (ABI. L 131 vom 28.5.2009,
S. 24), oder

2. unmittelbar anwendbare Regelungen in vélkerrechtlichen Ubereinkiinften.

Die Haftungsvorschriften dieses Unterabschnitts gelten ferner nicht, wenn der Schaden auf einem
von einer Kernanlage ausgehenden nuklearen Ereignis beruht und der Inhaber der Kernanlage nach
den Vorschriften des Ubereinkommens vom 29. Juli 1960 {iber die Haftung gegeniiber Dritten auf
dem Gebiet der Kernenergie in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Februar 1976 (BGBI. 1976 II
S. 310, 311) und des Protokolls vom 16. November 1982 (BGBI. 1985 I S. 690) oder des Atomgesetzes
haftet.

§ 537 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Unterabschnitts ist

1. ein Beforderer eine Person, die einen Vertrag lber die Beférderung eines Fahrgasts tiber See
(Personenbeférderungsvertrag) schlief3t;



2. ein Fahrgast eine Person, die
a) auf Grund eines Personenbeférderungsvertrags beférdert wird oder

b) mit Zustimmung des Beférderers ein Fahrzeug oder lebende Tiere, die auf Grund eines
Seefrachtvertrags beférdert werden, begleitet;

3. Gepack jeder Gegenstand, der auf Grund eines Personenbeférderungsvertrags befordert wird,
ausgenommen lebende Tiere;

4. Kabinengepack das Gepack, das ein Fahrgast in seiner Kabine oder sonst in seinem Besitz hat,
einschlieRlich des Gepacks, das ein Fahrgast in oder auf seinem Fahrzeug hat;

5. ein Schifffahrtsereignis ein Schiffbruch, ein Kentern, ein ZusammenstoR oder eine Strandung des
Schiffes, eine Explosion oder ein Feuer im Schiff oder ein Mangel des Schiffes;

6. ein Mangel des Schiffes eine Funktionsstorung, ein Versagen oder eine Nichteinhaltung von
anwendbaren Sicherheitsvorschriften in Bezug auf einen Teil des Schiffes oder seiner Ausristung,
wenn dieser Teil oder diese Ausriistung verwendet wird

a) fur das Verlassen des Schiffes, die Evakuierung oder die Ein- und Ausschiffung der
Fahrgaste,

b) fir den Schiffsantrieb, die Ruderanlage, die sichere Schiffsfiihrung, das Festmachen, das
Ankern, das Anlaufen oder Verlassen des Liege- oder Ankerplatzes oder die Lecksicherung
nach Wassereinbruch oder

c) fur das Aussetzen von Rettungsmitteln.
§ 538 Haftung des Beforderers fiir Personenschaden

(1) Der Beférderer haftet fiir den Schaden, der durch den Tod oder die Kérperverletzung eines
Fahrgasts entsteht, wenn das den Schaden verursachende Ereignis wahrend der Beforderung
eingetreten ist und auf einem Verschulden des Beférderers beruht. Ist das den Schaden
verursachende Ereignis ein Schifffahrtsereignis, wird das Verschulden vermutet.

(2) Abweichend von Absatz 1 haftet der Beférderer ohne Verschulden fiir den Schaden, der durch
den Tod oder die Korperverletzung eines Fahrgasts auf Grund eines Schifffahrtsereignisses wahrend
der Beférderung entsteht, soweit der Schaden den Betrag von 250 000 Rechnungseinheiten nicht
Ubersteigt. Der Beforderer ist jedoch von dieser Haftung befreit, wenn das Ereignis

1. infolge von Feindseligkeiten, einer Kriegshandlung, eines Blirgerkriegs, eines Aufstands oder eines
aullergewdhnlichen, unvermeidlichen und unabwendbaren Naturereignisses eingetreten ist oder

2. ausschlieBlich durch eine Handlung oder Unterlassung verursacht wurde, die von einem Dritten in
der Absicht, das Ereignis zu verursachen, begangen wurde.

(3) Die Beférderung im Sinne der Absétze 1 und 2 umfasst



1. den Zeitraum, in dem sich der Fahrgast an Bord des Schiffes befindet, einschlieRlich des Zeitraums,
in dem er ein- und ausgeschifft wird, sowie

2. den Zeitraum, in dem der Fahrgast auf dem Wasserweg vom Land auf das Schiff oder umgekehrt
befordert wird, wenn die Kosten dieser Beforderung im Beforderungsentgelt inbegriffen sind oder
wenn das fiir diese zusatzliche Beforderung benutzte Wasserfahrzeug dem Fahrgast vom Beférderer
zur Verfliigung gestellt worden ist.

Nicht erfasst ist der Zeitraum, in dem sich der Fahrgast in einer Hafenstation, auf einem Kai oder in
oder auf einer anderen Hafenanlage befindet.

§ 539 Haftung des Beforderers fiir Gepack- und Verspatungsschiaden

(1) Der Beférderer haftet fiir den Schaden, der durch Verlust oder Beschidigung von Kabinengepéck
oder von anderem Gepack entsteht, wenn das den Schaden verursachende Ereignis wahrend der
Beforderung eingetreten ist und auf einem Verschulden des Beférderers beruht. Bei Verlust oder
Beschadigung von Kabinengepack auf Grund eines Schifffahrtsereignisses und bei Verlust oder
Beschadigung anderen Gepacks wird das Verschulden vermutet.

(2) Der Beférderer haftet entsprechend Absatz 1 auch fiir den Schaden, der daraus entsteht, dass das
Gepack dem Fahrgast nicht innerhalb einer angemessenen Frist nach Ankunft des Schiffes, auf dem
das Gepack befordert worden ist oder hatte befordert werden sollen, wieder ausgehandigt worden
ist. Die Haftung ist jedoch ausgeschlossen, wenn die verspatete Aushandigung auf
Arbeitsstreitigkeiten zurlickzufihren ist.

(3) Abweichend von den Absitzen 1 und 2 haftet der Beférderer nicht fir den Schaden, der durch
Verlust, Beschadigung oder verspatete Aushandigung von Geld, begebbaren Wertpapieren, Gold,
Silber, Juwelen, Schmuck, Kunstgegenstanden oder sonstigen Wertsachen entsteht, es sei denn, dass
solche Wertsachen bei dem Beférderer zur sicheren Aufbewahrung hinterlegt worden sind.

(4) Die Beférderung im Sinne des Absatzes 1 umfasst folgende Zeitrdume:

1. hinsichtlich des Kabinengepacks mit Ausnahme des Gepacks, das der Fahrgast in oder auf seinem
Fahrzeug hat,

a) den Zeitraum, in dem sich das Kabinengepick an Bord des Schiffes befindet, einschlieRlich des
Zeitraums, in dem das Kabinengepack ein- und ausgeschifft wird,

b) den Zeitraum, in dem das Kabinengepack auf dem Wasserweg vom Land auf das Schiff oder
umgekehrt beférdert wird, wenn die Kosten dieser Beférderung im Beforderungspreis inbegriffen
sind oder wenn das fiir diese zusatzliche Beférderung benutzte Wasserfahrzeug dem Fahrgast vom
Beforderer zur Verfligung gestellt worden ist, sowie

c) den Zeitraum, in dem sich der Fahrgast in einer Hafenstation, auf einem Kai oder in oder auf einer
anderen Hafenanlage befindet, wenn das Kabinengepack von dem Beférderer oder seinen
Bediensteten oder Beauftragten Gbernommen und dem Fahrgast nicht wieder ausgehandigt worden
ist;



2. hinsichtlich anderen Gepacks als des in Nummer 1 genannten Kabinengepacks den Zeitraum von
der Ubernahme durch den Beférderer an Land oder an Bord bis zur Wiederaushindigung.

§ 540 Haftung fiir andere

Der Beforderer hat ein Verschulden seiner Leute und der Schiffsbesatzung in gleichem Umfang zu
vertreten wie eigenes Verschulden, wenn die Leute und die Schiffsbesatzung in Austibung ihrer
Verrichtungen handeln. Gleiches gilt fiir ein Verschulden anderer Personen, deren er sich bei der
Ausfuhrung der Beforderung bedient.

§ 541 Haftungshochstbetrag bei Personenschaden

(1) Die Haftung des Beférderers wegen Tod oder Kérperverletzung eines Fahrgasts ist in jedem Fall
auf einen Betrag von 400 000 Rechnungseinheiten je Fahrgast und Schadensereignis beschrankt. Dies
gilt auch flir den Kapitalwert einer als Entschadigung zu leistenden Rente.

(2) Abweichend von Absatz 1 ist die Haftung des Beférderers auf einen Betrag von 250 000
Rechnungseinheiten je Fahrgast und Schadensereignis beschrankt, wenn der Tod oder die
Korperverletzung auf einem der folgenden Umstande beruht:

1. Krieg, Biirgerkrieg, Revolution, Aufruhr, Aufstanden oder dadurch veranlassten inneren Unruhen
oder feindlichen Handlungen durch oder gegen eine Krieg filhrende Macht,

2. Beschlagnahme, Pfandung, Arrest, Verfligungsbeschrankung oder Festhalten sowie deren Folgen
oder dahingehenden Versuchen,

3. zurlickgelassenen Minen, Torpedos, Bomben oder sonstigen zuriickgelassenen Kriegswaffen,

4. Anschldgen von Terroristen oder Personen, die die Anschlage boswillig oder aus politischen
Beweggriinden begehen, und MalRnahmen, die zur Verhinderung oder Bekampfung solcher
Anschlage ergriffen werden,

5. Einziehung und Enteignung.

(3) Bei Tod oder Kérperverletzung mehrerer Fahrgéste tritt bei Anwendung des Absatzes 2 an die
Stelle des darin genannten Betrages von 250 000 Rechnungseinheiten je Fahrgast und
Schadensereignis der Betrag von 340 Millionen Rechnungseinheiten je Schiff und Schadensereignis,
wenn dieser Betrag niedriger ist und unter den Geschadigten im Verhaltnis der Hohe ihrer Anspriiche
und in Form einer einmaligen Zahlung oder in Form von Teilzahlungen aufgeteilt werden kann.

§ 542 Haftungshdchstbetrag bei Gepack- und Verspatungsschiaden

(1) Die Haftung des Beférderers wegen Verlust, Beschadigung oder verspateter Aushindigung von
Kabinengepack ist, soweit Absatz 2 nichts Abweichendes bestimmt, auf einen Betrag von 2 250
Rechnungseinheiten je Fahrgast und Beférderung beschrankt.

(2) Die Haftung des Beférderers wegen Verlust, Beschiadigung oder verspateter Aushindigung von
Fahrzeugen, einschliellich des in oder auf dem Fahrzeug beférderten Gepacks, ist auf einen Betrag
von 12 700 Rechnungseinheiten je Fahrzeug und je Beforderung beschrankt.



(3) Die Haftung des Beférderers wegen Verlust, Beschadigung oder verspateter Aushandigung allen
anderen als des in den Absatzen 1 und 2 erwahnten Gepacks ist auf einen Betrag von 3 375
Rechnungseinheiten je Fahrgast und je Beférderung beschrankt.

(4) Soweit nicht Wertsachen betroffen sind, die beim Beférderer zur sicheren Aufbewahrung
hinterlegt sind, kdnnen der Beférderer und der Fahrgast vereinbaren, dass der Beférderer einen Teil
des Schadens nicht zu erstatten hat. Dieser Teil darf jedoch bei Beschadigung eines Fahrzeugs den
Betrag von 330 Rechnungseinheiten und bei Verlust, Beschadigung oder verspateter Aushandigung
anderen Gepacks den Betrag von 149 Rechnungseinheiten nicht Gbersteigen.

(5) Abweichend von den Absitzen 1 bis 4 hat der Beférderer bei Verlust oder Beschadigung von
Mobilitatshilfen oder anderer Spezialausriistung, die von einem Fahrgast mit eingeschrankter
Mobilitat verwendet wird, den Wiederbeschaffungswert der betreffenden Ausriistungen oder
gegebenenfalls die Reparaturkosten zu ersetzen.

§ 543 Zinsen und Verfahrenskosten

Zinsen und Verfahrenskosten sind tiber die in den §§ 538, 541 und 542 genannten
Haftungshochstbetrage hinaus zu erstatten.

§ 544 Rechnungseinheit

Die in den §§ 538, 541 und 542 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des
Internationalen Wahrungsfonds. Der Betrag wird in Euro entsprechend dem Wert des Euro
gegenliber dem Sonderziehungsrecht am Tag des Urteils oder an dem von den Parteien vereinbarten
Tag umgerechnet. Der Wert des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird nach der
Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir
seine Operationen und Transaktionen anwendet.

§ 545 Wegfall der Haftungsbeschrankung

Die in den §§ 541 und 542 sowie im Personenbefdorderungsvertrag vorgesehenen
Haftungshochstbetrage gelten nicht, wenn der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung
zurtckzufihren ist, die vom Beférderer selbst entweder in der Absicht, einen solchen Schaden
herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden
mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

§ 546 Ausfiihrender Beforderer

(1) Wird die Beférderung ganz oder teilweise durch einen Dritten ausgefiihrt, der nicht der
Beforderer ist, so haftet der Dritte (ausfiihrender Beforderer) fiir den Schaden, der durch den Tod
oder die Korperverletzung eines Fahrgasts oder durch Verlust, Beschadigung oder verspatete
Aushandigung von Gepack eines Fahrgasts wahrend der vom ausfiihrenden Beférderer
durchgefiihrten Beférderung entsteht, so, als ware er der Beférderer. Vertragliche Vereinbarungen,
durch die der Beforderer seine Haftung erweitert, wirken gegen den ausfiihrenden Beférderer nur,
soweit er ihnen schriftlich zugestimmt hat.

(2) Der ausfiihrende Beférderer kann alle Einwendungen und Einreden geltend machen, die dem
Beforderer aus dem Personenbeférderungsvertrag zustehen.



(3) Der Beférderer und der ausfithrende Beférderer haften als Gesamtschuldner.
§ 547 Haftung der Leute und der Schiffsbesatzung

(1) Wird einer der Leute des Beférderers oder des ausfilhrenden Beférderers wegen Tod oder
Korperverletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust, Beschadigung oder verspateter Aushandigung
von Gepack eines Fahrgasts in Anspruch genommen, so kann auch er sich auf die fiir den Beforderer
oder den ausfiihrenden Beférderer geltenden Einreden und Haftungsbeschrankungen berufen, wenn
er in Ausiibung seiner Verrichtungen gehandelt hat. Gleiches gilt, wenn ein Mitglied der
Schiffsbesatzung in Anspruch genommen wird.

(2) Eine Berufung auf die Haftungsbeschrankungen nach Absatz 1 ist ausgeschlossen, wenn der
Schuldner selbst vorsatzlich oder leichtfertig und in dem Bewusstsein gehandelt hat, dass ein solcher
Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

(3) Sind fiir den Schaden sowohl der Beférderer oder der ausfiihrende Beférderer als auch eine der
in Absatz 1 genannten Personen verantwortlich, haften sie als Gesamtschuldner.

§ 548 Konkurrierende Anspriiche

Anspriiche wegen Tod oder Kérperverletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust, Beschadigung
oder verspateter Aushandigung von Gepack kénnen gegen den Befoérderer oder den ausfiihrenden
Beforderer nur auf der Grundlage der Vorschriften dieses Unterabschnitts geltend gemacht werden.

§ 549 Schadensanzeige

(1) Zeigt der Fahrgast dem Beférderer eine Beschadigung oder einen Verlust seines Gepécks nicht
rechtzeitig an, so wird vermutet, dass er das Gepack unbeschadigt erhalten hat. Einer Anzeige bedarf
es jedoch nicht, wenn der Zustand des Gepacks im Zeitpunkt seines Empfangs von den Parteien
gemeinsam festgestellt oder gepriift worden ist.

(2) Die Anzeige ist rechtzeitig, wenn sie spatestens in folgendem Zeitpunkt erstattet wird:

1. bei dulerlich erkennbarer Beschadigung von Kabinengepack im Zeitpunkt der Ausschiffung des
Fahrgasts,

2. bei duBerlich erkennbarer Beschadigung von anderem Gepack als Kabinengepéack im Zeitpunkt
seiner Aushandigung und

3. bei duRerlich nicht erkennbarer Beschadigung von Gepack oder bei dessen Verlust 15 Tage nach
der Ausschiffung oder Aushandigung oder nach dem Zeitpunkt, in dem die Aushandigung hatte
erfolgen sollen.

(3) Die Schadensanzeige bedarf der Textform. Zur Wahrung der Frist genligt die rechtzeitige
Absendung.



§ 550 Erléschen von Schadensersatzanspriichen

Ein Schadensersatzanspruch wegen Tod oder Kérperverletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust,
Beschadigung oder verspateter Aushandigung von Gepack erlischt, wenn er nicht innerhalb einer der
folgenden Fristen gerichtlich geltend gemacht wird:

1. drei Jahre, gerechnet von dem Tag, an dem der Glaubiger von dem Tod oder der Kérperverletzung
oder von dem Verlust, der Beschadigung oder der verspateten Aushandigung Kenntnis erlangt hat
oder normalerweise hatte erlangen missen, oder

2. funf Jahre, gerechnet von dem Tag, an dem die Ausschiffung des Fahrgasts erfolgt ist oder hatte
erfolgen sollen, je nachdem, welches der spatere Zeitpunkt ist.

§ 551 Abweichende Vereinbarungen

Soweit in § 542 Absatz 4 nichts Abweichendes bestimmt ist, ist jede Vereinbarung unwirksam, die vor
Eintritt des Ereignisses getroffen wird, das den Tod oder die Kérperverletzung des Fahrgasts oder den
Verlust, die Beschadigung oder die verspatete Aushandigung seines Gepacks verursacht hat, und
durch die die Haftung wegen Tod oder Kérperverletzung des Fahrgasts oder wegen Verlust,
Beschadigung oder verspateter Aushandigung seines Gepacks ausgeschlossen oder eingeschrankt
wird.

§ 552 Pfandrecht des Beforderers

(1) Der Beférderer hat fiir seine Forderung auf das Beférderungsentgelt ein Pfandrecht an dem
Gepadck des Fahrgasts.

(2) Das Pfandrecht besteht nur, solange das Gepack zuriickbehalten oder hinterlegt ist.

Dritter Abschnitt Schiffsiiberlassungsvertrdge
Erster Unterabschnitt Schiffsmiete
§ 553 Schiffsmietvertrag

(1) Durch den Schiffsmietvertrag (Bareboat Charter) wird der Vermieter verpflichtet, dem Mieter ein
bestimmtes Seeschiff ohne Besatzung zu tberlassen und ihm den Gebrauch dieses Schiffes wahrend
der Mietzeit zu gewahren.

(2) Der Mieter wird verpflichtet, die vereinbarte Miete zu zahlen. Die Miete ist mangels anderer
Vereinbarung halbmonatlich im Voraus zu entrichten.

(3) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten, wenn der Mieter den Vertrag abschlieBt, um das
Schiff zum Erwerb durch Seefahrt zu betreiben. Betreibt der Mieter kein Handelsgewerbe im Sinne
von § 1 Absatz 2 und ist seine Firma auch nicht nach § 2 in das Handelsregister eingetragen, so sind in
Ansehung des Schiffsmietvertrags auch insoweit die Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten
Buches erganzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht fir die §§ 348 bis 350.



§ 554 Ubergabe und Riickgabe des Schiffes. Instandhaltung

(1) Der Vermieter hat dem Mieter das Schiff zur vereinbarten Zeit am vereinbarten Ort in einem zum
vertragsgemaRen Gebrauch geeigneten Zustand zu libergeben.

(2) Der Mieter hat das Schiff wiahrend der Mietzeit in einem zum vertragsgemiRen Gebrauch
geeigneten Zustand zu erhalten. Nach Beendigung des Mietverhaltnisses ist er verpflichtet, das Schiff
in demselben Zustand unter Bertlicksichtigung der Abnutzung infolge vertragsgemallen Gebrauchs
zurlickzugeben.

§ 555 Sicherung der Rechte des Vermieters
Der Mieter hat die Rechte des Vermieters gegenliber Dritten fiir den Vermieter zu sichern.
§ 556 Kiindigung

Ein auf unbestimmte Zeit eingegangenes Mietverhaltnis kann spatestens am ersten Werktag einer
Woche zum Ablauf des folgenden Sonnabends gekiindigt werden. Ist die Miete nach Monaten oder
langeren Zeitabschnitten bemessen, ist die ordentliche Kiindigung zum Ablauf eines
Kalendervierteljahrs zuldssig.

Zweiter Unterabschnitt Zeitcharter
§ 557 Zeitchartervertrag

(1) Durch den Zeitchartervertrag wird der Zeitvercharterer verpflichtet, dem Zeitcharterer zu dessen
Verwendung ein bestimmtes Seeschiff mit Besatzung auf Zeit zu (iberlassen und mit diesem Schiff
Guter oder Personen zu beférdern oder andere vereinbarte Leistungen zu erbringen.

(2) Der Zeitcharterer wird verpflichtet, die vereinbarte Zeitfracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten, wenn der Zeitcharterer den Vertrag abschlieRt,
um das Schiff zum Erwerb durch Seefahrt zu betreiben. Betreibt der Zeitcharterer kein
Handelsgewerbe im Sinne von § 1 Absatz 2 und ist seine Firma auch nicht nach § 2 in das
Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung des Zeitchartervertrags auch insoweit die
Vorschriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches erganzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht
fiir die §§ 348 bis 350.

§ 558 Beurkundung
Jede Partei des Zeitchartervertrags kann die schriftliche Beurkundung dieses Vertrags verlangen.
§ 559 Bereitstellung des Schiffes

(1) Das Schiff ist dem Zeitcharterer zur vereinbarten Zeit am vereinbarten Ort in einem zum
vertragsgemaRen Gebrauch geeigneten Zustand bereitzustellen.



(2) 1st vereinbart, dass das Schiff zu einem bestimmten Termin oder innerhalb einer bestimmten Frist
bereitgestellt werden soll, so kann der Zeitcharterer ohne Fristsetzung vom Vertrag zurlicktreten,
wenn die Vereinbarung nicht erflllt wird oder offensichtlich ist, dass sie nicht erfillt werden wird.

§ 560 Erhaltung des vertragsgemafRen Zustands des Schiffes

Der Zeitvercharterer hat das Schiff wahrend der Dauer des Zeitchartervertrags in einem zum
vertragsgemaRen Gebrauch geeigneten Zustand zu erhalten. Er hat insbesondere dafiir zu sorgen,
dass das Schiff seetlichtig und, wenn das Schiff zur Beférderung von Gitern verwendet wird,
ladungstiichtig ist.

§ 561 Verwendung des Schiffes

(1) Der Zeitcharterer bestimmt liber die Verwendung des Schiffes. Er ist verpflichtet, mit der
gebotenen Sorgfalt einen sicheren Hafen oder Liegeplatz auszuwahlen, wenn er den Zeitvercharterer
anweist, einen bestimmten Hafen oder Liegeplatz anzulaufen.

(2) Der Zeitvercharterer ist fiir die Filhrung und die sonstige Bedienung des Schiffes verantwortlich.
(3) Der Zeitcharterer ist berechtigt, das Schiff an einen Dritten zu verchartern.
§ 562 Unterrichtungspflichten

Zeitvercharterer und Zeitcharterer sind verpflichtet, sich gegenseitig tGber alle das Schiff und die
Reisen betreffenden Umstande von Bedeutung zu unterrichten.

§ 563 Verladen und Loschen

(1) Der Zeitcharterer hat, wenn das Schiff zur Beférderung von Giitern verwendet wird, diese zu
verladen und zu |6schen.

(2) Der Zeitvercharterer hat dafiir zu sorgen, dass die Verladung die Seetiichtigkeit des Schiffes nicht
beeintrachtigt.

§ 564 Kosten fiir den Betrieb des Schiffes

(1) Der Zeitvercharterer hat die fixen Kosten des Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere die Kosten
der Besatzung, Ausriistung, Unterhaltung und Versicherung des Schiffes.

(2) Der Zeitcharterer hat die variablen Kosten des Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere
Hafengebihren, Lotsengelder, Schlepperhilfen und Pramien fir eine weiter gehende Versicherung
des Schiffes. Der Zeitcharterer hat ferner den fiir den Betrieb des Schiffes erforderlichen Treibstoff in
handelstblicher Qualitat zu beschaffen.

§ 565 Zeitfracht
(1) Die Zeitfracht ist mangels anderer Vereinbarung halbmonatlich im Voraus zu zahlen.

(2) Die Pflicht zur Zahlung der Zeitfracht entfillt fiir die Zeit, in der das Schiff infolge von Mangeln
oder sonstigen Umstanden, die dem Risikobereich des Zeitvercharterers zuzurechnen sind, dem



Zeitcharterer nicht zur vertragsgemaRen Verwendung zur Verfligung steht. Ist die vertragsgemalie
Verwendung des Schiffes gemindert, ist eine angemessen herabgesetzte Zeitfracht zu zahlen.

§ 566 Pfandrecht des Zeitvercharterers

(1) Der Zeitvercharterer hat fiir seine Forderungen aus dem Zeitchartervertrag ein Pfandrecht an den
an Bord des Schiffes befindlichen Sachen einschlieBlich des Treibstoffs, soweit diese Sachen im
Eigentum des Zeitcharterers stehen. Die fiir den gutglaubigen Erwerb des Eigentums geltenden §§
932, 934 und 935 des Biirgerlichen Gesetzbuchs sind nicht anzuwenden.

(2) Der Zeitvercharterer hat ferner fiir seine Forderungen aus dem Zeitchartervertrag ein Pfandrecht
an den Forderungen des Zeitcharterers aus von diesem abgeschlossenen Fracht- und
Unterzeitchartervertragen, die mit dem Schiff erfiillt werden. Der Schuldner der Forderung kann,
sobald er Kenntnis von dem Pfandrecht hat, nur an den Zeitvercharterer leisten. Er ist jedoch zur
Hinterlegung berechtigt, solange ihm der Zeitcharterer das Pfandrecht nicht anzeigt.

(3) Abweichend von den Absitzen 1 und 2 hat der Zeitvercharterer kein Pfandrecht fiir kiinftige
Entschadigungsforderungen sowie fir nicht fallige Anspriiche auf Zeitfracht.

§ 567 Pflichtverletzung

Verletzt eine Partei des Zeitchartervertrags eine Pflicht aus diesem Vertrag, so bestimmen sich die
Rechtsfolgen nach den allgemeinen fiir Schuldverhaltnisse geltenden Vorschriften des Blirgerlichen
Gesetzbuchs, soweit nicht in diesem Unterabschnitt etwas anderes bestimmt ist.

§ 568 Zuriickbehaltungsrecht

Der Zeitvercharterer kann die von ihm geschuldeten Leistungen, einschliel3lich der Einnahme von Gut
und der Ausstellung von Konnossementen, verweigern, solange der Zeitcharterer einen falligen
Anspruch auf Zeitfracht nicht erfiillt.

§ 569 Riickgabe des Schiffes

(1) Nach Beendigung des Vertragsverhiltnisses hat der Zeitcharterer das Schiff am vereinbarten Ort
zurlickzugeben.

(2) Wird das Vertragsverhiltnis durch eine auRerordentliche Kiindigung beendet, so hat der
Zeitcharterer abweichend von Absatz 1 das Schiff dort zurlickzugeben, wo es sich in dem Zeitpunkt
befindet, in dem die Kiindigung wirksam wird. Die Partei, die den Grund fiir die auBerordentliche
Kindigung zu vertreten hat, hat jedoch der anderen Partei den durch die vorzeitige Beendigung des
Vertragsverhaltnisses entstandenen Schaden zu ersetzen.



Vierter Abschnitt Schiffsnotlagen
Erster Unterabschnitt Schiffszusammenstofs
§ 570 Schadensersatzpflicht

Im Falle eines ZusammenstofRes von Seeschiffen haftet der Reeder des Schiffes, das den
Zusammenstol’ verursacht hat, fiir den Schaden, der durch den ZusammenstoR an dem anderen
Schiff und den an Bord der Schiffe befindlichen Personen und Sachen verursacht wurde. Die
Ersatzpflicht tritt jedoch nur ein, wenn den Reeder jenes Schiffes oder eine in § 480 genannte Person
ein Verschulden trifft.

§ 571 Mitverschulden

(1) Sind die Reeder mehrerer am ZusammenstoR beteiligter Schiffe zum Schadensersatz verpflichtet,
so bestimmt sich der Umfang des von einem Reeder zu leistenden Ersatzes nach dem Verhaltnis der
Schwere seines Verschuldens zu dem der anderen Reeder. Kann ein solches Verhaltnis nicht
festgesetzt werden, so haften die Reeder zu gleichen Teilen.

(2) Abweichend von Absatz 1 haften die Reeder mehrerer am ZusammenstoR beteiligter Schiffe fiir
den Schaden, der durch den Tod oder die Kérperverletzung einer an Bord befindlichen Person
entsteht, als Gesamtschuldner. Im Verhaltnis zueinander sind die Reeder nach MaRgabe des Absatzes
1 verpflichtet.

§ 572 Fernschadigung

Fligt ein Schiff durch Ausfiihrung oder Unterlassung eines Manoévers oder durch Nichtbeachtung
einer Schifffahrtsregel einem anderen Schiff oder den an Bord der Schiffe befindlichen Personen oder
Sachen einen Schaden zu, ohne dass ein Zusammenstol$ stattfindet, so sind die §§ 570 und 571
entsprechend anzuwenden.

§ 573 Beteiligung eines Binnenschiffs

Die Vorschriften dieses Unterabschnitts sind entsprechend anzuwenden, wenn an dem Unfall ein
Binnenschiff beteiligt ist.

Zweiter Unterabschnitt Bergung
§ 574 Pflichten des Bergers und sonstiger Personen
(1) Berger ist, wer folgenden Schiffen oder Vermdgensgegenstidnden Hilfe leistet:

1. einem in Seegewadssern in Gefahr befindlichen See- oder Binnenschiff oder sonstigen
Vermoégensgegenstand,

2. einem in Binnengewdéssern in Gefahr befindlichen Seeschiff oder

3. einem in Binnengewassern in Gefahr befindlichen Binnenschiff oder sonstigen
Vermoégensgegenstand, wenn ihm von einem Seeschiff aus Hilfe geleistet wird.



(2) Als Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch ein schwimmendes Gerit oder schwimmfihiges Bauwerk
anzusehen. Vermoégensgegenstand im Sinne von Absatz 1 ist auch ein gefahrdeter Anspruch auf
Fracht. Nicht als Schiff oder Vermogensgegenstand im Sinne von Absatz 1 gelten dagegen

1. eine auf Dauer und absichtlich an der Kiiste oder am Ufer befestigte Sache sowie

2. eine feste oder schwimmende Plattform oder eine der Kiiste vorgelagerte bewegliche
Bohreinrichtung, die sich zur Erforschung, Ausbeutung oder Gewinnung mineralischer Ressourcen
des Meeresbodens vor Ort im Einsatz befindet.

(3) Der Berger ist gegeniiber den Eigentiimern des Schiffes sowie der sonstigen
Vermogensgegenstande, denen er Hilfe leistet, verpflichtet, die Leistung mit der gebotenen Sorgfalt
durchzufiihren, andere Berger um Unterstiitzung zu bitten, wenn die Umstande dies bei verniinftiger
Betrachtungsweise erfordern, und das Eingreifen anderer Berger hinzunehmen, wenn von dem
Schiffer oder Kapitan oder dem Eigentiimer des in Gefahr befindlichen Schiffes oder dem Eigentliimer
des sonstigen in Gefahr befindlichen Vermdgensgegenstands verniinftigerweise darum ersucht wird.

(4) Der Eigentiimer und der Schiffer oder Kapitin eines in Gefahr befindlichen Schiffes sowie der
Eigentiimer eines sonstigen in Gefahr befindlichen Vermogensgegenstands sind gegenliber dem
Berger verpflichtet, mit diesem wahrend der Bergungsmalinahmen in jeder Hinsicht
zusammenzuarbeiten. Wurde das Schiff oder ein sonstiger Vermogensgegenstand in Sicherheit
gebracht, so sind die in Satz 1 genannten Personen auf verniinftiges Ersuchen des Bergers auch
verpflichtet, das Schiff oder den sonstigen Vermégensgegenstand zuriickzunehmen.

§ 575 Verhiitung oder Begrenzung von Umweltschaden

(1) Der Berger ist gegeniiber dem Eigentiimer des in Gefahr befindlichen Schiffes sowie gegeniiber
dem Eigentlimer eines sonstigen in Gefahr befindlichen Vermogensgegenstands verpflichtet,
wahrend der Bergungsmalinahmen die gebotene Sorgfalt anzuwenden, um Umweltschdaden zu
verhiten oder zu begrenzen. Die gleiche Pflicht trifft den Eigentiimer und den Schiffer oder Kapitan
des in Gefahr befindlichen Schiffes sowie den Eigentlimer eines sonstigen in Gefahr befindlichen
Vermoégensgegenstands gegeniliber dem Berger. Eine abweichende Vereinbarung ist nichtig.

(2) Ein Umweltschaden ist eine erhebliche physische Schiadigung der menschlichen Gesundheit oder
der Tier- und Pflanzenwelt des Meeres oder der Meeresressourcen in Kiisten- und Binnengewassern
oder angrenzenden Gebieten, die durch Verschmutzung, Verseuchung, Feuer, Explosion oder
dhnliche schwerwiegende Ereignisse verursacht wird.

§ 576 Bergelohnanspruch

(1) Sind die BergungsmaRnahmen erfolgreich, hat der Berger einen Anspruch auf Zahlung eines
Bergelohns. Der Anspruch besteht auch dann, wenn sowohl das geborgene Schiff als auch das Schiff,
von dem aus die Bergungsmafinahmen durchgefiihrt wurden, demselben Eigentlimer gehoren.

(2) Der Bergelohn umfasst zugleich den Ersatz der Aufwendungen, die zum Zweck des Bergens
gemacht wurden. Nicht im Bergelohn enthalten sind Kosten und Gebihren der Behorden, zu
entrichtende Zolle und sonstige Abgaben, Kosten der Aufbewahrung, Erhaltung, Abschatzung und
Veraulerung der geborgenen Gegenstdande (Bergungskosten).



(3) Zur Zahlung des Bergelohns und der Bergungskosten sind der Schiffseigentiimer sowie die
Eigentimer der sonstigen geborgenen Vermogensgegenstande im Verhaltnis des Wertes des Schiffes
und der Vermogensgegenstande zueinander anteilig verpflichtet.

§ 577 Hohe des Bergelohns

(1) Bergelohn ist, wenn die Parteien seine Hohe nicht vereinbart haben, so festzusetzen, dass er
einen Anreiz flir Bergungsmallinahmen schafft. Bei der Festsetzung sind zugleich die folgenden
Kriterien ohne Riicksicht auf die nachstehend aufgefiihrte Reihenfolge zu berlicksichtigen:

1. der Wert des geborgenen Schiffes und der sonstigen geborgenen Vermégensgegenstande;

2. die Sachkunde und die Anstrengungen des Bergers in Bezug auf die Verhltung oder Begrenzung
von Umweltschaden (§ 575 Absatz 2);

3. das Ausmal’ des vom Berger erzielten Erfolgs;
4. Art und Erheblichkeit der Gefahr;

5. die Sachkunde und die Anstrengungen des Bergers in Bezug auf die Bergung des Schiffes und der
sonstigen Vermogensgegenstande sowie auf die Rettung von Menschenleben;

6. die vom Berger aufgewendete Zeit sowie die ihm entstandenen Unkosten und Verluste;
7. die Haftungs- oder sonstige Gefahr, der der Berger oder seine Ausriistung ausgesetzt war;
8. die Unverziglichkeit, mit der die Leistungen erbracht wurden;

9. die Verfiigbarkeit und der Einsatz von Schiffen oder anderen Ausriistungsgegenstanden, die fur
Bergungsmalnahmen bestimmt waren;

10. die Einsatzbereitschaft und Tauglichkeit der Ausriistung des Bergers sowie deren Wert.

(2) Der Bergelohn ohne Zinsen, Bergungskosten und erstattungsfiahige Verfahrenskosten darf den
Wert des geborgenen Schiffes und der sonstigen geborgenen Vermoégensgegenstande nicht
lbersteigen.

§ 578 Sondervergiitung

(1) Hat der Berger BergungsmaRnahmen fiir ein Schiff durchgefiihrt, das als solches oder durch seine
Ladung eine Gefahr fir die Umwelt darstellte, so kann er von dem Eigentiimer des Schiffes die
Zahlung einer Sondervergiitung verlangen, soweit diese den Bergelohn lbersteigt, der dem Berger
zusteht. Der Anspruch auf Sondervergiitung besteht auch dann, wenn das geborgene Schiff und das
Schiff, von dem aus die BergungsmalRnahmen durchgefiihrt wurden, demselben Eigentiimer
gehoren.

(2) Die Sondervergiitung entspricht den dem Berger entstandenen Unkosten. Unkosten im Sinne von
Satz 1 sind die im Rahmen der Bergungsmalinahmen verniinftigerweise aufgewendeten Auslagen
sowie ein angemessener Betrag fiir Ausristung und Personal, die tatsachlich und verniinftigerweise
fiir die Bergungsmalinahme eingesetzt worden sind. Bei der Bestimmung der Angemessenheit des



fir Ausriistung und Personal anzusetzenden Betrages sind die in § 577 Absatz 1 Satz 2 Nummer 8 bis
10 genannten Kriterien zu berticksichtigen.

(3) Hat der Berger durch seine BergungsmaRnahmen einen Umweltschaden (§ 575 Absatz 2)
verhitet oder begrenzt, so kann die nach Absatz 2 festzusetzende Sonderverglitung um bis zu 30
Prozent erhoht werden. Abweichend von Satz 1 kann die Sondervergiitung unter Berlicksichtigung
der in § 577 Absatz 1 Satz 2 genannten Kriterien um bis zu 100 Prozent erh6ht werden, wenn dies
billig und gerecht erscheint.

§ 579 Ausschluss des Vergiitungsanspruchs

(1) Der Berger kann fiir durchgefiihrte BergungsmaRnahmen keine Vergiitung nach den Vorschriften
dieses Unterabschnitts verlangen, soweit die Mallnahmen nicht lber das hinausgehen, was bei
vernilinftiger Betrachtung als ordnungsgemalie Erflillung eines vor Eintritt der Gefahr eingegangenen
Vertrags angesehen werden kann.

(2) Der Berger kann ferner dann keine Vergiitung nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts
verlangen, wenn er entgegen dem ausdriicklichen und verniinftigen Verbot des Eigentliimers,
Schiffers oder Kapitdans des Schiffes oder des Eigentiimers eines sonstigen in Gefahr befindlichen
Vermoégensgegenstands, der sich nicht an Bord des Schiffes befindet oder befunden hat,
Bergungsmalnahmen durchfiihrt.

§ 580 Fehlverhalten des Bergers

(1) Der Bergelohn kann herabgesetzt oder génzlich versagt werden, wenn BergungsmaRnahmen
durch Verschulden des Bergers notwendig oder schwieriger geworden sind oder wenn sich der
Berger des Betrugs oder eines anderen unredlichen Verhaltens schuldig gemacht hat.

(2) Die Sondervergiitung kann ganz oder teilweise versagt werden, wenn einer der in Absatz 1
genannten Griinde vorliegt oder wenn der Berger nachlassig gehandelt und es dadurch versaumt hat,
Umweltschaden (§ 575 Absatz 2) zu verhiiten oder zu begrenzen.

§ 581 Ausgleichsanspruch

(1) Wird ein Schiff oder dessen Ladung ganz oder teilweise von einem anderen Schiff geborgen, so
wird der Bergelohn oder die Sonderverglitung zwischen dem Schiffseigner oder Reeder, dem Schiffer
oder Kapitan und der lbrigen Besatzung des anderen Schiffes in der Weise verteilt, dass zunachst
dem Schiffseigner oder Reeder die Schaden am Schiff und die Unkosten ersetzt werden und dass von
dem Rest der Schiffseigner oder Reeder zwei Drittel, der Schiffer oder Kapitan und die librige
Besatzung je ein Sechstel erhalten.

(2) Der auf die Schiffsbesatzung mit Ausnahme des Schiffers oder Kapitins entfallende Betrag wird
unter besonderer Berlicksichtigung der sachlichen und personlichen Leistungen eines jeden Mitglieds
der Schiffsbesatzung verteilt. Die Verteilung erfolgt durch den Schiffer oder Kapitan mittels eines
Verteilungsplans. Darin wird der Bruchteil festgesetzt, der jedem Beteiligten zukommt. Der
Verteilungsplan ist vor Beendigung der Reise der Besatzung bekannt zu geben.

(3) Von den Absatzen 1 und 2 abweichende Vereinbarungen zu Lasten des Schiffers oder Kapitans
oder der Ubrigen Schiffsbesatzung sind nichtig.



(4) Die Absatze 1 bis 3 sind nicht anzuwenden, wenn die BergungsmaRRnahmen von einem Bergungs-
oder Schleppschiff aus durchgefiihrt werden.

§ 582 Mehrheit von Bergern

(1) Wirken mehrere Berger an der Bergung mit, so kann jeder Berger nur einen Anteil am Bergelohn
verlangen. Auf die Bestimmung des Verhaltnisses der Anteile der Berger am Bergelohn zueinander ist
§ 577 Absatz 1 entsprechend anzuwenden; § 581 bleibt unberthrt.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch ein Berger Bergelohn in voller Héhe verlangen, wenn er
das Eingreifen der anderen Berger auf Ersuchen des Eigentliimers des in Gefahr befindlichen Schiffes
oder eines sonstigen in Gefahr befindlichen Vermoégensgegenstands hingenommen hat und sich das
Ersuchen als nicht vernlinftig erweist.

§ 583 Rettung von Menschen

(1) Menschen, denen das Leben gerettet worden ist, haben weder einen Bergelohn noch eine
Sondervergltung zu entrichten.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann derjenige, der bei BergungsmaRnahmen Handlungen zur Rettung
von Menschenleben unternimmt, von dem Berger, dem fiir die Bergung des Schiffes oder eines
sonstigen Vermogensgegenstands oder fiir die Verhiitung oder Begrenzung von Umweltschaden (§
575 Absatz 2) nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts eine Verglitung zusteht, einen
angemessenen Anteil an der Vergltung verlangen. Steht dem Berger aus den in § 580 genannten
Griinden keine oder nur eine verminderte Verglitung zu, kann der Anspruch auf einen angemessenen
Anteil an der Verglitung in Hohe des Betrags, um den sich der Anteil mindert, unmittelbar gegen die
Eigentimer des geborgenen Schiffes und der sonstigen geborgenen Vermogensgegenstande geltend
gemacht werden; § 576 Absatz 3 ist entsprechend anzuwenden.

§ 584 Abschluss und Inhaltskontrolle eines Bergungsvertrags

(1) Sowohl der Eigentiimer als auch der Schiffer oder Kapitin des in Gefahr befindlichen Schiffes sind
berechtigt, im Namen der Eigentiimer der an Bord des Schiffes befindlichen Vermoégensgegenstinde
Vertrage lGber BergungsmaRnahmen abzuschlieRen. Der Schiffer oder Kapitan dieses Schiffes ist
dariiber hinaus berechtigt, auch im Namen des Schiffseigentiimers Vertrage tber
Bergungsmalnahmen abzuschlieRen.

(2) Der Bergungsvertrag oder einzelne seiner Bestimmungen kénnen auf Antrag durch Urteil fiir
nichtig erklart oder abgeandert werden, wenn

1. der Vertrag infolge unzulassiger Beeinflussung oder unter dem Einfluss der Gefahr eingegangen
worden ist und seine Bestimmungen unbillig sind oder

2. die vertraglich vereinbarte Vergitung im Verhaltnis zu den tatsachlich erbrachten Leistungen
lbermalig hoch oder libermalig gering ist.

§ 585 Pfandrecht. Zuriickbehaltungsrecht



(1) Der Glaubiger einer Forderung auf Bergelohn, auf Sondervergiitung oder auf Bergungskosten hat
nach § 596 Absatz 1 Nummer 4 fiir seine Forderung die Rechte eines Schiffsglaubigers an dem
geborgenen Schiff.

(2) An den (ibrigen geborgenen Sachen steht dem Glaubiger fiir seine Forderung auf Bergelohn oder
Bergungskosten ein Pfandrecht zu und, soweit der Glaubiger Alleinbesitzer der Sache ist, auch ein
Zurlickbehaltungsrecht.

(3) Der Glaubiger darf das nach Absatz 1 oder 2 gewahrte Pfandrecht und Zuriickbehaltungsrecht
nicht geltend machen oder ausiiben,

1. wenn ihm fiir seine Forderung einschlieBlich Zinsen und Kosten ausreichende Sicherheit in
gehoriger Weise angeboten oder geleistet worden ist,

2. soweit das geborgene Schiff oder die sonstige geborgene Sache einem Staat gehért oder, im Falle
eines Schiffes, von einem Staat betrieben wird, und das Schiff oder die sonstige Sache
nichtgewerblichen Zwecken dient und im Zeitpunkt der Bergungsmalinahmen nach den allgemein
anerkannten Grundsatzen des V6lkerrechts Staatenimmunitat genieRt,

3. soweit es sich um geborgene Ladung handelt, die von einem Staat fiir humanitare Zwecke
gespendet wurde, vorausgesetzt, der Staat hat sich bereit erklart, die im Hinblick auf diese Ladung
erbrachten Bergungsleistungen zu bezahlen.

§ 586 Rangfolge der Pfandrechte

(1) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach § 585 Absatz 2 haben den Vorrang vor allen
anderen an den Sachen begriindeten Pfandrechten, auch wenn diese frither entstanden sind.

(2) Bestehen an einer Sache mehrere Pfandrechte nach § 585 Absatz 2, so geht das Pfandrecht fiir
die spater entstandene Forderung dem fiir die friiher entstandene Forderung vor; Pfandrechte fiir
gleichzeitig entstandene Forderungen sind gleichberechtigt; § 603 Absatz 3 gilt entsprechend. Das
Gleiche gilt im Verhaltnis eines Pfandrechts nach § 585 Absatz 2 zu einem wegen desselben
Ereignisses begriindeten Pfandrechts fiir eine Forderung auf einen Beitrag zur Grofen Haverei nach §
594 Absatz 1.

(3) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach § 585 Absatz 2 erléschen ein Jahr nach Entstehung
der Forderung; § 600 Absatz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Befriedigung des Glaubigers aus den geborgenen Sachen wegen des Pfandrechts nach § 585
Absatz 2 erfolgt nach den fiir die Zwangsvollstreckung geltenden Vorschriften. Die Klage ist bei
Sachen, die noch nicht ausgeliefert sind, gegen den Schiffer oder Kapitan zu richten; das gegen den
Schiffer oder Kapitan ergangene Urteil ist auch gegeniiber dem Eigentlimer wirksam.

§ 587 Sicherheitsleistung

(1) Der Berger kann fiir seine Forderung auf Bergelohn oder Sondervergiitung einschlieRlich Zinsen
und Kosten von dem Schuldner die Leistung einer ausreichenden Sicherheit verlangen. Satz 1 gilt
jedoch nicht, wenn die BergungsmaBnahmen fiir ein Schiff durchgefiihrt wurden, das einem Staat
gehort oder von ihm betrieben wird, nichtgewerblichen Zwecken dient und im Zeitpunkt der



Bergungsmalnahmen nach den allgemein anerkannten Grundsatzen des Volkerrechts
Staatenimmunitat geniel3t.

(2) Der Eigentiimer des geborgenen Schiffes hat unbeschadet des Absatzes 1 nach besten Kriften
sicherzustellen, dass die Eigentlimer der Ladung eine ausreichende Sicherheit fiir die gegen sie
gerichteten Forderungen einschlieBlich Zinsen und Kosten leisten, bevor die Ladung freigegeben
wird.

(3) Das geborgene Schiff und die sonstigen geborgenen Sachen diirfen vor Befriedigung oder
Sicherstellung der Forderungen des Bergers nicht ohne dessen Zustimmung von dem Hafen oder Ort
entfernt werden, den sie nach Beendigung der Bergungsmalinahmen zuerst erreicht haben.

(4) Liefert der Schiffer oder Kapitian entgegen Absatz 3 geborgene Ladung aus, so haftet er fiir den
Schaden, der durch sein Verschulden dem Berger entsteht. Dies gilt auch dann, wenn der Schiffer auf
Anweisung des Schiffseigners oder der Kapitan auf Anweisung des Reeders gehandelt hat.

Dritter Unterabschnitt Grofse Haverei
§ 588 Errettung aus gemeinsamer Gefahr

(1) Werden das Schiff, der Treibstoff, die Ladung oder mehrere dieser Sachen zur Errettung aus einer
gemeinsamen Gefahr auf Anordnung des Kapitans vorsatzlich beschadigt oder aufgeopfert oder
werden zu diesem Zweck auf Anordnung des Kapitdans Aufwendungen gemacht (GrolRe Haverei), so
werden die hierdurch entstandenen Schaden und Aufwendungen von den Beteiligten
gemeinschaftlich getragen.

(2) Beteiligter ist derjenige, der im Zeitpunkt des Havereifalls Eigentiimer des Schiffes oder
Eigentiimer des Treibstoffs ist oder der die Gefahr tragt, dass ein zur Ladung gehdrendes Frachtstiick
oder eine Frachtforderung untergeht.

§ 589 Verschulden eines Beteiligten oder eines Dritten

(1) Die Anwendung der Vorschriften iiber die GroRe Haverei wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass
die Gefahr durch Verschulden eines Beteiligten oder eines Dritten herbeigefiihrt ist. Der Beteiligte,
dem ein solches Verschulden zur Last fallt, kann jedoch wegen eines ihm entstandenen Schadens
keine Verglitung verlangen.

(2) 1st die Gefahr durch ein Verschulden eines Beteiligten herbeigefiihrt worden, so ist dieser den
Beitragspflichtigen zum Ersatz des Schadens verpflichtet, den sie dadurch erleiden, dass sie die
Schaden und Aufwendungen, die zur Errettung aus der Gefahr entstanden sind, gemeinschaftlich
tragen mussen.

§ 590 Bemessung der Vergiitung

(1) Die Vergiitung fir die Aufopferung des Schiffes, dessen Zubehérs, des Treibstoffs und der zur
Ladung gehorenden Frachtstiicke bemisst sich nach dem Verkehrswert, den die Sachen am Ort und
zur Zeit der Beendigung der Reise gehabt hatten.



(2) Die Vergiitung fir die Beschidigung der in Absatz 1 genannten Sachen bemisst sich nach dem
Unterschied zwischen dem Verkehrswert der beschadigten Sachen am Ort und zur Zeit der
Beendigung der Reise und dem Verkehrswert, den die Sachen in unbeschadigtem Zustand an diesem
Ort und zu dieser Zeit gehabt hatten. Sind Sachen nach dem Havereifall repariert worden, so wird
vermutet, dass die flr eine Reparatur der Sachen aufgewendeten Kosten dem Wertverlust
entsprechen.

(3) Die Vergutung fur den Untergang einer Frachtforderung bemisst sich nach dem Betrag, der dem
Verfrachter infolge der GroRen Haverei nicht geschuldet ist.

(4) War die aufgeopferte oder beschidigte Sache unmittelbar vor Beginn der Reise Gegenstand eines
Kaufvertrags, so wird vermutet, dass der in der Rechnung des Verkadufers ausgewiesene Kaufpreis der
Verkehrswert dieser Sache ist.

§ 591 Beitrag

(1) Die Beteiligten, mit Ausnahme der Schiffsbesatzung und der Fahrgaste, haben zur Zahlung der
Verglitung einen Beitrag zu leisten.

(2) Die Beitrage zur GroRBen Haverei bemessen sich nach dem Wert der Gegenstdnde, die sich in
gemeinsamer Gefahr befanden. MalRgebend fiir den Wert des Schiffes, des Treibstoffs und der zur
Ladung gehorenden Frachtstlicke ist der Verkehrswert am Ende der Reise zuziiglich einer etwaigen
Vergltung fir eine Beschadigung oder Aufopferung der betreffenden Sache in GrofSer Haverei.
Maligebend fiir den Wert einer Frachtforderung ist der Bruttobetrag der am Ende der Reise
geschuldeten Fracht zuzliglich einer etwaigen Vergiitung fiir einen Untergang der Frachtforderung
wegen HavereimalBnahmen.

§ 592 Verteilung

(1) Die Héhe der Vergiitung, die ein Beteiligter wegen der Aufopferung oder Beschidigung eines ihm
nach § 588 Absatz 2 zuzurechnenden Gegenstands beanspruchen kann, sowie die Hohe des Beitrags,
den ein Beteiligter zu zahlen hat, bestimmen sich nach dem Verhaltnis der gesamten, allen
Beteiligten zustehenden Vergitung zu der Summe der von allen Beteiligten zu leistenden Beitrage.
Liegt ein nach § 590 ermittelter anteiliger Wertverlust Gber dem nach Satz 1 errechneten Anteil, so
hat der von dem Wertverlust betroffene Beteiligte in Hohe der Differenz Anspruch auf eine
Verglitung. Liegt ein nach § 590 ermittelter anteiliger Wertverlust unter dem nach Satz 1 errechneten
Anteil, muss der von dem Wertverlust betroffene Beteiligte in Hohe der Differenz einen Beitrag
zahlen.

(2) Jeder Beitragspflichtige haftet jedoch nur bis zur Héhe des Wertes des geretteten Gegenstands,
der ihm nach § 588 Absatz 2 zuzurechnen ist.

§ 593 Schiffsglaubigerrecht

Die Verglitungsberechtigten haben nach § 596 Absatz 1 Nummer 4 fiir ihre Beitragsforderungen
gegen den Eigentlimer des Schiffes sowie den Glaubiger der Fracht die Rechte eines Schiffsglaubigers
an dem Schiff.



§ 594 Pfandrecht der Vergiitungsberechtigten. Nichtauslieferung

(1) Die Vergiitungsberechtigten haben fiir ihre Beitragsforderungen ein Pfandrecht an dem Treibstoff
und der Ladung der Beitragspflichtigen.

(2) Das Pfandrecht hat Vorrang vor allen anderen an diesen Sachen begriindeten Pfandrechten, auch
wenn diese friiher entstanden sind. Bestehen an einer Sache mehrere Pfandrechte nach Absatz 1
oder besteht an einer Sache auch ein Pfandrecht nach § 585 Absatz 2, so geht das Pfandrecht fir die
spater entstandene Forderung dem fiir die friiher entstandene Forderung vor. Pfandrechte fiir
gleichzeitig entstandene Forderungen sind gleichberechtigt. § 603 Absatz 3 ist entsprechend
anzuwenden.

(3) Pfandrechte nach Absatz 1 erléschen ein Jahr nach Entstehung der Forderung. § 600 Absatz 2 ist
entsprechend anzuwenden.

(4) Das Pfandrecht wird fiir die Vergiitungsberechtigten durch den Reeder ausgeiibt. Auf die
Geltendmachung des Pfandrechts an der Ladung sind die §§ 368 und 495 Absatz 4 entsprechend
anzuwenden.

(5) Der Kapitan darf die Sachen, an denen Pfandrechte nach Absatz 1 bestehen, vor der Berichtigung
oder Sicherstellung der Beitrage nicht ausliefern. Liefert der Kapitan die Sachen entgegen Satz 1 aus,
so haftet er flir den Schaden, der den Verglitungsberechtigten durch sein Verschulden entsteht. Dies
gilt auch dann, wenn der Kapitan auf Anweisung des Reeders gehandelt hat.

§ 595 Aufmachung der Dispache

(1) Jeder Beteiligte ist berechtigt, die Aufmachung der Dispache am Bestimmungsort oder, wenn
dieser nicht erreicht wird, in dem Hafen, in dem die Reise endet, zu veranlassen. Wurde Treibstoff
oder Ladung vorsatzlich beschadigt oder aufgeopfert, ist der Reeder verpflichtet, die Aufmachung der
Dispache an dem in Satz 1 genannten Ort unverziiglich zu veranlassen; unterldsst er dies, so ist er den
Beteiligten fiir den daraus entstehenden Schaden verantwortlich.

(2) Die Dispache wird durch einen 6ffentlich bestellten Sachverstidndigen oder eine vom Gericht
besonders ernannte sachverstandige Person (Dispacheur) aufgemacht.

(3) Jeder Beteiligte hat die in seinen Handen befindlichen Urkunden, die zur Aufmachung der
Dispache erforderlich sind, dem Dispacheur zur Verfligung zu stellen.

Fiinfter Abschnitt Schiffsgldubiger
§ 596 Gesicherte Forderungen
(1) Die Glaubiger folgender Forderungen haben die Rechte eines Schiffsgldubigers:
1. Heuerforderungen des Kapitdns und der lbrigen Personen der Schiffsbesatzung;

2. offentliche Schiffs-, Schifffahrts- und Hafenabgaben sowie Lotsgelder;



3. Schadensersatzforderungen wegen der Tétung oder Verletzung von Menschen sowie wegen des
Verlusts oder der Beschadigung von Sachen, sofern diese Forderungen aus der Verwendung des
Schiffes entstanden sind; ausgenommen sind jedoch Forderungen wegen des Verlusts oder der
Beschadigung von Sachen, wenn die Forderungen aus einem Vertrag hergeleitet werden oder auch
aus einem Vertrag hergeleitet werden kdnnen;

4. Forderungen auf Bergelohn, auf Sondervergiitung und auf Bergungskosten; Forderungen gegen
den Eigentiimer des Schiffes und gegen den Glaubiger der Fracht auf einen Beitrag zur GroRen
Haverei; Forderungen wegen der Beseitigung des Wracks;

5. Forderungen der Trager der Sozialversicherung einschlieBlich der Arbeitslosenversicherung gegen
den Reeder.

(2) Absatz 1 Nummer 3 ist nicht auf Anspriiche anzuwenden, die auf die radioaktiven Eigenschaften
oder eine Verbindung der radioaktiven Eigenschaften mit giftigen, explosiven oder sonstigen
gefahrlichen Eigenschaften von Kernbrennstoffen oder radioaktiven Erzeugnissen oder Abfallen
zuriickzufihren sind.

§ 597 Pfandrecht der Schiffsglaubiger

(1) Die Schiffsgldubiger haben fiir ihre Forderungen ein gesetzliches Pfandrecht an dem Schiff. Das
Pfandrecht kann gegen jeden Besitzer des Schiffes verfolgt werden.

(2) Das Schiff haftet auch fiir die gesetzlichen Zinsen der Forderungen sowie fiir die Kosten der die
Befriedigung aus dem Schiff bezweckenden Rechtsverfolgung.

§ 598 Gegenstand des Pfandrechts der Schiffsglaubiger

(1) Das Pfandrecht der Schiffsglaubiger erstreckt sich auf das Zubehdr des Schiffes mit Ausnahme der
Zubehorstlicke, die nicht in das Eigentum des Schiffseigentliimers gelangt sind.

(2) Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf einen Ersatzanspruch, der dem Reeder wegen des Verlusts
oder der Beschadigung des Schiffes gegen einen Dritten zusteht. Das Gleiche gilt hinsichtlich der
Vergutung fir Schaden am Schiff in Féllen der GroRen Haverei.

(3) Das Pfandrecht erstreckt sich nicht auf eine Forderung aus einer Versicherung, die der Reeder fir
das Schiff genommen hat.

§ 599 Erléschen der Forderung

Erlischt die durch das Pfandrecht eines Schiffsglaubigers gesicherte Forderung, so erlischt auch das
Pfandrecht.

§ 600 Zeitablauf
(1) Das Pfandrecht eines Schiffsgliubigers erlischt ein Jahr nach Entstehung der Forderung.

(2) Das Pfandrecht erlischt nicht, wenn der Glaubiger innerhalb der Frist des Absatzes 1 die
Beschlagnahme des Schiffes wegen des Pfandrechts erwirkt, sofern das Schiff spater im Wege der
Zwangsvollstreckung veraulRert wird, ohne dass das Schiff in der Zwischenzeit von einer



Beschlagnahme zugunsten dieses Glaubigers frei geworden ist. Das Gleiche gilt fiir das Pfandrecht
eines Glaubigers, der wegen seines Pfandrechts dem Zwangsvollstreckungsverfahren innerhalb
dieser Frist beitritt.

(3) Ein Zeitraum, wihrenddessen ein Glaubiger rechtlich daran gehindert ist, sich aus dem Schiff zu
befriedigen, wird in die Frist nicht eingerechnet. Eine Hemmung, eine Ablaufhemmung oder ein
Neubeginn der Frist aus anderen Griinden ist ausgeschlossen.

§ 601 Befriedigung des Schiffsglaubigers

(1) Die Befriedigung des Schiffsgldubigers aus dem Schiff erfolgt nach den Vorschriften iiber die
Zwangsvollstreckung.

(2) Die Klage auf Duldung der Zwangsvollstreckung kann auBer gegen den Eigentiimer des Schiffes
auch gegen den Ausriister gerichtet werden. Das gegen den Ausriister gerichtete Urteil ist auch
gegenliber dem Eigentiimer wirksam.

(3) Zugunsten des Schiffsglaubigers gilt als Eigentiimer, wer im Schiffsregister als Eigentimer
eingetragen ist. Das Recht des nicht eingetragenen Eigentliimers, die ihm gegen das Pfandrecht
zustehenden Einwendungen geltend zu machen, bleibt unberihrt.

§ 602 Vorrang der Pfandrechte der Schiffsglaubiger

Die Pfandrechte der Schiffsglaubiger haben Vorrang vor allen anderen Pfandrechten am Schiff. Sie
haben Vorrang auch insoweit, als zoll- und steuerpflichtige Sachen nach gesetzlichen Vorschriften als
Sicherheit fiir 6ffentliche Abgaben dienen.

§ 603 Allgemeine Rangordnung der Pfandrechte der Schiffsglaubiger

(1) Die Rangordnung der Pfandrechte der Schiffsgldubiger bestimmt sich nach der Reihenfolge der
Nummern, unter denen die Forderungen in § 596 aufgefiihrt sind.

(2) Die Pfandrechte fiir die in § 596 Absatz 1 Nummer 4 aufgefiihrten Forderungen haben jedoch den
Vorrang vor den Pfandrechten aller anderen Schiffsglaubiger, deren Forderungen friiher entstanden
sind.

(3) Beitragsforderungen zur GroRen Haverei gelten als im Zeitpunkt des Havereifalls, Forderungen
auf Bergelohn, auf Sondervergitung und auf Bergungskosten als im Zeitpunkt der Beendigung der
Bergungsmalnahmen und Forderungen wegen der Beseitigung des Wracks als im Zeitpunkt der
Beendigung der Wrackbeseitigung entstanden.

§ 604 Rangordnung der Pfandrechte unter derselben Nummer

(1) Von den Pfandrechten fiir die in § 596 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 und 5 aufgefiihrten Forderungen
haben die Pfandrechte fiir die unter derselben Nummer genannten Forderungen ohne Riicksicht auf
den Zeitpunkt ihrer Entstehung den gleichen Rang.

(2) Pfandrechte fiir die in § 596 Absatz 1 Nummer 3 aufgefiihrten Forderungen wegen
Personenschdden gehen Pfandrechten fiir die unter derselben Nummer aufgefiihrten Forderungen
wegen Sachschaden vor.



(3) Von den Pfandrechten fir die in § 596 Absatz 1 Nummer 4 aufgefiihrten Forderungen geht das
fiir die spater entstandene Forderung dem fir die friiher entstandene Forderung vor. Pfandrechte
wegen gleichzeitig entstandener Forderungen sind gleichberechtigt.

Sechster Abschnitt Verjédhrung
§ 605 Einjahrige Verjahrungsfrist
Folgende Anspriiche verjahren in einem Jahr:
1. Anspriche aus einem Seefrachtvertrag und aus einem Konnossement;
2. Anspriiche aus Schiffsiiberlassungsvertragen;
3. Anspriiche auf Beitrage zur GroRRen Haverei;
4. Anspriiche, die den Reedern untereinander nach § 571 Absatz 2 zustehen.
§ 606 Zweijahrige Verjahrungsfrist
Folgende Anspriiche verjahren in zwei Jahren:

1. Schadensersatzanspriiche wegen Tod oder Korperverletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust,
Beschadigung oder verspateter Aushandigung von Gepack, soweit die Anspriiche den Vorschriften
dieses Buches unterworfen sind;

2. Schadensersatzanspriiche aus dem ZusammenstoR von Schiffen oder aus einem unter § 572
fallenden Ereignis;

3. Anspriiche auf Bergelohn, auf Sondervergiitung und auf Bergungskosten;
4. Anspriiche wegen der Beseitigung eines Wracks.
§ 607 Beginn der Verjahrungsfristen

(1) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 605 Nummer 1 genannten Anspriiche beginnt mit dem Tag, an
dem das Gut abgeliefert wurde, oder, wenn das Gut nicht abgeliefert wurde, mit dem Tag, an dem
das Gut hatte abgeliefert werden miissen. Handelt es sich um Anspriiche aus einem
Reisefrachtvertrag, ist auf das Gut abzustellen, das am Ende der letzten Reise abgeliefert wurde oder
hatte abgeliefert werden miussen.

(2) Abweichend von Absatz 1 beginnt die Verjahrungsfrist fiir Riickgriffsanspriiche des Schuldners
eines in § 605 Nummer 1 genannten Anspruchs mit dem Tag des Eintritts der Rechtskraft des Urteils
gegen den Riickgriffsglaubiger oder, wenn kein rechtskraftiges Urteil vorliegt, mit dem Tag, an dem
der Ruickgriffsglaubiger den Anspruch befriedigt hat. Satz 1 gilt nicht, wenn der Riickgriffsschuldner
innerhalb von drei Monaten, nachdem der Riickgriffsglaubiger Kenntnis von dem Schaden und der
Person des Rickgriffsschuldners erlangt hat, nicht tiber diesen Schaden unterrichtet wurde.



(3) Die Verjahrungsfrist fir die in § 605 Nummer 2 genannten Anspriiche aus
Schiffsliberlassungsvertragen beginnt mit dem Schluss des Jahres, in dem der Anspruch entstanden
ist. Auf die Verjahrung von Riickgriffsanspriichen des Schuldners eines Anspruchs aus einem
Zeitchartervertrag ist Absatz 2 entsprechend anzuwenden.

(4) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 605 Nummer 3 und 4 genannten Anspriiche beginnt mit dem
Schluss des Jahres, in dem der Anspruch entstanden ist.

(5) Die Verjahrungsfrist fir die in § 606 Nummer 1 genannten Schadensersatzanspriiche beginnt wie
folgt:

1. fur Anspriiche wegen Korperverletzung eines Fahrgasts mit dem Tag der Ausschiffung des
Fahrgasts;

2. fur Anspriiche wegen des Todes eines Fahrgasts mit dem Tag, an dem der Fahrgast hatte
ausgeschifft werden sollen, oder, wenn der Tod nach der Ausschiffung eingetreten ist, mit dem Tag
des Todes, spatestens jedoch ein Jahr nach der Ausschiffung des Fahrgasts;

3. fur Anspriiche wegen Verlust, Beschadigung oder verspateter Auslieferung von Gepack mit dem
Tag der Ausschiffung oder mit dem Tag, an dem die Ausschiffung hatte erfolgen sollen, je nachdem,
welches der spatere Zeitpunkt ist.

(6) Die Verjahrungsfrist fir die in § 606 Nummer 2 genannten Schadensersatzanspriiche aus einem
ZusammenstoR von Schiffen oder aus einem unter § 572 fallenden Ereignis beginnt mit dem den
Schaden auslésenden Ereignis.

(7) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 606 Nummer 3 und 4 genannten Anspriiche beginnt mit
Beendigung der Bergungs- oder WrackbeseitigungsmalBnahmen. Auf die Verjahrung von
Rickgriffsanspriichen des Schuldners dieser Anspriiche ist Absatz 2 entsprechend anzuwenden.

§ 608 Hemmung der Verjahrung

Die Verjahrung der in den §§ 605 und 606 genannten Anspriiche wird auch durch eine Erklarung des
Glaubigers, mit der dieser Ersatzanspriiche erhebt, bis zu dem Zeitpunkt gehemmt, in dem der
Schuldner die Erfiillung des Anspruchs ablehnt. Die Erhebung der Anspriiche sowie die Ablehnung
bediirfen der Textform. Eine weitere Erklarung, die denselben Ersatzanspruch zum Gegenstand hat,
hemmt die Verjahrung nicht erneut.

§ 609 Vereinbarungen liber die Verjihrung

(1) Die Verjahrung von Schadensersatzanspriichen aus einem Stiickgutfrachtvertrag oder aus einem
Konnossement wegen Verlust oder Beschadigung von Gut kann nur durch Vereinbarung, die im
Einzelnen ausgehandelt ist, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertragen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen ist, erleichtert oder erschwert werden. Eine Bestimmung im
Konnossement, die die Verjahrung der Schadensersatzanspriiche erleichtert, ist jedoch Dritten
gegenliber unwirksam.

(2) Die Verjahrung der in § 606 Nummer 1 genannten Anspriiche wegen Personen-, Gepéck- oder
Verspatungsschaden kann nur durch Erklarung des Beférderers oder durch Vereinbarung der



Parteien nach der Entstehung des Anspruchsgrunds verlangert werden. Erklarung und Vereinbarung
bediirfen der Schriftform. Eine Erleichterung der Verjahrung, insbesondere eine Verklirzung der
Verjahrungsfrist, ist unzulassig.

§ 610 Konkurrierende Anspriiche

Treffen vertragliche Schadensersatzanspriiche, die den Vorschriften dieses Abschnitts unterworfen
sind, mit konkurrierenden aullervertraglichen Schadensersatzanspriichen zusammen, so gelten auch
fiir die auRRervertraglichen Anspriiche die Vorschriften dieses Abschnitts.

Siebter Abschnitt Allgemeine Haftungsbeschrinkung
§ 611 Ubereinkommen iiber die Haftungsbeschriankung

(1) Die Haftung fiir Seeforderungen kann nach den Bestimmungen des Ubereinkommens vom 19.
November 1976 liber die Beschriankung der Haftung fiir Seeforderungen (BGBI. 1986 11 S. 786),
geandert durch das Protokoll vom 2. Mai 1996 (BGBI. 2000 Il S. 790), in seiner jeweiligen fiir die
Bundesrepublik Deutschland geltenden Fassung (Haftungsbeschrankungsiibereinkommen)
beschrankt werden. Dies gilt auch fir die Haftung fir Bunkerdlverschmutzungsschaden nach dem
Internationalen Ubereinkommen von 2001 iiber die zivilrechtliche Haftung fiir
Bunkerdlverschmutzungsschiaden (BGBI. 2006 11 S. 578) (Bunkerdl-Ubereinkommen).

(2) Die Haftung nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1992 iiber die zivilrechtliche Haftung
fir Olverschmutzungsschiaden (BGBI. 1994 11 S. 1150, 1152) (Haftungsiibereinkommen von 1992)
kann nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens beschrinkt werden.

(3) Werden Anspriiche wegen Verschmutzungsschaden im Sinne des Artikels | Nummer 6 des
Haftungstibereinkommens von 1992 geltend gemacht und ist das Haftungsiibereinkommen von 1992
nicht anzuwenden, so kénnen die in Artikel 1 des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens
bezeichneten Personen ihre Haftung fiir diese Anspriiche in entsprechender Anwendung der
Bestimmungen des Haftungsbeschrankungstibereinkommens beschranken. Sind aus demselben
Ereignis sowohl Anspriiche der in Satz 1 bezeichneten Art als auch Anspriiche entstanden, fiir welche
die Haftung nach Absatz 1 beschrankt werden kann, so gelten die im
Haftungsbeschrankungsibereinkommen bestimmten Haftungshochstbetrage jeweils gesondert fiir
die Gesamtheit der in Satz 1 bezeichneten Anspriiche und fiir die Gesamtheit derjenigen Anspriiche,
fiir welche die Haftung nach Absatz 1 beschrankt werden kann.

(4) Die Haftung kann nicht beschrankt werden fiir

1. die in Artikel 3 Buchstabe e des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens bezeichneten
Anspriiche, sofern der Dienstvertrag inlandischem Recht unterliegt;

2. Anspriiche auf Ersatz der Kosten der Rechtsverfolgung.

(5) Ergdnzend zu den Bestimmungen des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens und des
Haftungstibereinkommens von 1992 gelten die §§ 612 bis 617.



§ 612 Haftungsbeschrankung fiir Anspriiche aus Wrackbeseitigung

(1) Das Haftungsbeschriankungsiibereinkommen (§ 611 Absatz 1 Satz 1) ist auf folgende Anspriiche
mit der MalRgabe anzuwenden, dass fir sie unabhangig davon, auf welcher Rechtsgrundlage sie
beruhen, ein gesonderter Haftungshochstbetrag gilt:

1. Anspriche auf Erstattung der Kosten fiir die Hebung, Beseitigung, Vernichtung oder
Unschadlichmachung eines gesunkenen, havarierten, gestrandeten oder verlassenen Schiffes, samt
allem, was sich an Bord eines solchen Schiffes befindet oder befunden hat, und

2. Anspriiche auf Erstattung der Kosten fir die Beseitigung, Vernichtung oder Unschadlichmachung
der Ladung des Schiffes.

Die in Satz 1 angefilihrten Anspriiche unterliegen jedoch nicht der Haftungsbeschrankung, soweit sie
ein mit dem Haftpflichtigen vertraglich vereinbartes Entgelt betreffen.

(2) Der Haftungshochstbetrag nach Absatz 1 errechnet sich nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b des
Haftungsbeschrankungsibereinkommens. Der Haftungshéchstbetrag gilt fiir die Gesamtheit der in
Absatz 1 bezeichneten Anspriiche, die aus demselben Ereignis gegen Personen entstanden sind, die
dem gleichen Personenkreis im Sinne des Artikels 9 Absatz 1 Buchstabe a, b oder c des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens angehoren. Er steht ausschlieRlich zur Befriedigung der in
Absatz 1 bezeichneten Anspriiche zur Verfligung; Artikel 6 Absatz 2 und 3 des
Haftungsbeschrankungsibereinkommens ist nicht anzuwenden.

§ 613 Haftungsbeschrankung fiir kleine Schiffe

Fir ein Schiff mit einem Raumgehalt bis zu 250 Tonnen wird der nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b
des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens (§ 611 Absatz 1 Satz 1) zu errechnende
Haftungshochstbetrag auf die Halfte des fiir ein Schiff mit einem Raumgehalt von 2 000 Tonnen
geltenden Haftungshochstbetrags festgesetzt.

§ 614 Haftungsbeschrankung fiir Schaden an Hafen und WasserstraBen

Unbeschadet des Rechts nach Artikel 6 Absatz 2 des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (§ 611
Absatz 1 Satz 1) in Bezug auf Anspriiche wegen Tod oder Koérperverletzung haben Anspriiche wegen
Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstralen und Navigationshilfen Vorrang vor
sonstigen Anspriichen nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b des
Haftungsbeschrankungsibereinkommens.

§ 615 Beschrankung der Haftung des Lotsen

(1) Die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a und b des Haftungsbeschridnkungsiibereinkommens (§ 611
Absatz 1 Satz 1) bestimmten Haftungshochstbetrage gelten fiir Anspriiche gegen einen an Bord
tatigen Lotsen mit der MalRgabe, dass der Lotse, falls der Raumgehalt des gelotsten Schiffes 2 000
Tonnen Ubersteigt, seine Haftung auf die Betrage beschranken kann, die sich unter Zugrundelegung
eines Raumgehalts von 2 000 Tonnen errechnen.

(2) Der in Artikel 7 Absatz 1 des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens bestimmte
Haftungshochstbetrag gilt fiir Anspriiche gegen einen an Bord tatigen Lotsen mit der MalRgabe, dass



der Lotse, falls das Schiff nach dem Schiffszeugnis mehr als zwolf Fahrgaste beférdern darf, seine
Haftung auf den Betrag beschranken kann, der sich unter Zugrundelegung einer Anzahl von zwolf
Fahrgasten errechnet.

(3) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds in Hohe der nach Absatz 1 oder 2 zu errechnenden
Betrage sowie die Wirkungen der Errichtung eines solchen Fonds bestimmen sich nach den
Vorschriften lber die Errichtung, die Verteilung und die Wirkungen der Errichtung eines Fonds im
Sinne des Artikels 11 des Haftungsbeschrankungstibereinkommens. Jedoch ist Artikel 11 Absatz 3 des
Haftungsbeschrankungsibereinkommens nicht anzuwenden, wenn im Falle des Absatzes 1 der
Raumgehalt des gelotsten Schiffes 2 000 Tonnen (ibersteigt oder im Falle des Absatzes 2 das Schiff
nach dem Schiffszeugnis mehr als zwolf Fahrgaste befordern darf.

(4) Ein Lotse, der nicht an Bord des gelotsten Schiffes tatig ist, kann seine Haftung fiir die in Artikel 2
des Haftungsbeschrankungstibereinkommens angefiihrten Anspriiche in entsprechender Anwendung
des § 611 Absatz 1, 3 und 4 sowie der §§ 612 bis 614 und 617 mit der Maligabe beschranken, dass fir
diese Anspriiche ein gesonderter Haftungshochstbetrag gilt, der sich nach Absatz 1 oder 2 errechnet
und der ausschlieRlich zur Befriedigung der Anspriiche gegen den Lotsen zur Verfligung steht.

§ 616 Wegfall der Haftungsbeschrankung

(1) 1st der Schuldner eine juristische Person oder eine Personenhandelsgesellschaft, so kann er seine
Haftung nicht beschranken, wenn

1. der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung eines Mitglieds des zur Vertretung berechtigten
Organs oder eines zur Vertretung berechtigten Gesellschafters zuriickzufihren ist und

2. durch eine solche Handlung oder Unterlassung die Beschrankung der Haftung nach Artikel 4 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (§ 611 Absatz 1 Satz 1) oder nach Artikel V Absatz 2 des
Haftungsibereinkommens von 1992 (§ 611 Absatz 2) ausgeschlossen ist.

Gleiches gilt, wenn der Schuldner ein Mitreeder ist und der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlassung des Korrespondentreeders zurtickzufiihren ist.

(2) 1st der Schuldner eine Personenhandelsgesellschaft, so kann jeder Gesellschafter seine
personliche Haftung fiir Anspriiche beschranken, fir welche auch die Gesellschaft ihre Haftung
beschranken kann.

§ 617 Verfahren der Haftungsbeschrankung

(1) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds im Sinne des Artikels 11 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens (§ 611 Absatz 1 Satz 1) oder im Sinne des Artikels V Absatz
3 des Haftungslibereinkommens von 1992 (§ 611 Absatz 2) bestimmt sich nach den Vorschriften der
Schifffahrtsrechtlichen Verteilungsordnung.

(2) Die Beschrankung der Haftung nach dem Haftungsbeschrankungsiibereinkommen kann auch
dann geltend gemacht werden, wenn ein Fonds im Sinne des Artikels 11 des
Haftungsbeschrankungsibereinkommens nicht errichtet worden ist. § 305a der Zivilprozessordnung
bleibt unberiihrt.



Achter Abschnitt Verfahrensvorschriften
§ 618 Einstweilige Verfiigung eines Bergers

Auf Antrag eines Bergers (§ 574 Absatz 1) kann das fiir die Hauptsache zustandige Gericht unter
Berlicksichtigung der Umstande des Falles nach billigem Ermessen durch einstweilige Verfligung
regeln, dass der Schuldner des Anspruchs auf Bergelohn oder Sondervergilitung dem Berger einen als
billig und gerecht zu erachtenden Betrag als Abschlagszahlung zu leisten hat und zu welchen
Bedingungen die Leistung zu erbringen ist. Die einstweilige Verfliigung kann erlassen werden, auch
wenn die in den §§ 935 und 940 der Zivilprozessordnung bezeichneten Voraussetzungen nicht
zutreffen.

§ 619 Zustellungen an den Kapitan oder Schiffer

Eine Klage eines Schiffsglaubigers auf Duldung der Zwangsvollstreckung in ein Schiff sowie ein Urteil
oder ein Beschluss in einem Verfahren Uber einen Arrest in ein Schiff konnen dem Kapitan dieses
Schiffes oder, soweit ein Binnenschiff betroffen ist, dem Schiffer zugestellt werden.

Neunter Abschnitt (weggefallen)

Elfter Abschnitt (weggefallen)



